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ANDALUCIA

ALBERTO MARINA

Decano del Colegio de Ingenieros de Caminos

«Un fallo humano
puede parar un tren,
pero nunca provocar

una tragedia»

El decano denuncia que «han pasado nueve
meses y no se conoce qué fallé en Adamuz,
por lo que es imposible saber si la tragedia
de Urda se podria haber evitado»

José Maria Aguilera

Iberto Marina denuncio hace
un mes el abandono de las
grandes infraestructuras en
dalucia y por extension de
toda Espana. Decano del Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Andalucia, su sector ha elevado
la voz en estas tltimas fechas advir-
tiendo de la falta de inversion en man-
tenimiento de carreteras, presas y por
supuesto de las conexiones ferrovia-
rias. Ahora insiste en dos ideas que po-
drian haber evitado la tragedia en Urda
(Toledo). La primera, que un fallo hu-
mano nunca puede provocar un acci-
dente de tales dimensiones; la segun-
da, que es clave saber qué ocurrié en
Adamuz para tomar medidas de cara
a garantizar la seguridad de los pasa-
jeros. Y sigue sin saberse la verdad de
lo que sucedio aquel 18 de enero

—Ha pasado una semana y un dia des-
de el accidente de Urda. ;Queé expli-
cacién técnica tiene este suceso des-
de laingenieria?

—Actualmente no se conoce la causa.
Han fallado los sistemas y eso algo que
no puede pasar. Son redundantes y tie-
nen unos protocolos. por lo que resul-
ta muy sorprendente que se haya pro-
ducido este fallo.

—;Que papel puede haber tenido el
error humano?

—El fallo humano no puede ser deter-
minante. Los sistemas de seguridad fe-
rroviaria nunca pueden depender de
ello. Puede haberlo porgue esta en la na-
turaleza de las personas equivacarse,
pero tiene que existir algo que evite que
provoque un accidente, que tenga con-
secuencias de esa gravedad. Un fallo pue-
de hacer que el tren se quede detenido
v sea una molestia para los usuarios,
pero nunca que acabe en una tragedia.

—;Qué senales de alerta pueden apa-
recer antes de un accidente de estas
caracteristicas? ;Habia indicios de
que podia ocurrir?

—No lo sabemos. Pero es claro que, si
falla el sistema LZB, hay que circular

a una velocidad que no puede ser de
200 kms/hora. A esa velocidad no pue-
des ver una senal ni reaccionar ante
ella, Si falla, la velocidad recomenda-
da es de 40 kms/hora. Es necesario cir-
cular a esa velocidad para poder reac-
cionar visualmente, porque los tiem-
pos de parada de un tren son mucho
mas largos que los de un vehiculo. ¢ Por
gué no se hizo? Esa es la clave de todo.

—El sistema LZB se ha caido 170 ve-
ces este afio. jEs un sintoma de que
algo no funciona correctamente?
—No es normal. Ese sintoma deberia
haber alertado de que habia que tomar
medidas adicionales. Primero hay que
conocer cuil es la causa, pero tiene mas
bien el aspecto de que existe algun fa-
llo estructural que ha permitido que
esto ocurra.

—iTeme que ese problema pueda ex-
tenderse a toda lared ferroviaria es-
panola?

—Desde el Colegio proponemos una
auditoria interna y externa para eva-
luar estas circunstancias y ofrecer la
maxima tranguilidad a los viajeros.
Cuando alguien se suba a un tren. debe
tener la seguridad de que esta utilizan-
do el medio de transporte mas segu-
ro. Antes de abrir las vias hay que ana-
lizarlas bien vy que exista una garantia
maxima de seguridad. También hemos
reclamado una inversion de 10.000 mi-
llones de euros para poner al dia las
infraestructuras.

—Ha dicho que el tren es el medio de
transporte mas seguro. ;Sigue man-
teniendo esa afirmacion?

—El tren es el medio de transporte mas
seguro, pero tiene que estar en condi-
ciones adecuadas. Para que un ferro-
carril funcione con seguridad tiene que
estar bien disenado, bien construido
y bien mantenido. El disefio y la cons-
truccion se hacen bien, pero el mante-
nimiento no estd a la altura.

—Los accidentes de Adamuz y Urda
nos quedan muy cerca. (Tienen algo
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en comun?

—Por desgracia, todavia no conoce-
mos las causas del accidente de Ada-
muz nilas de este dltimo. Después de
nueve meses, seguimos sin saber qué
ha ocurrido en Adamuz y eso provo-
ca mucho malestar. Si el accidente de
Adamuz hubiera tenido alguna rela-
cidn con lo ocurrido en Urda y hubié-
ramos contado ya con conclusiones,
podriamos haber dispuesto de esa in-
formacion. Pero no la tenemos. Es fun-
damental conocer cuanto antes las
causas y adoptar medidas. Es la tni-
ca forma de recuperar la confianza de
los usuarios.

—Sin conocer aun las causas, jqué
tendria que haber cambiado en la ges-
tion ferroviaria después de aquel ac-
cidente?

—Mas que el accidente de Adamuz, los
170 fallos que se estaban producien-
do deberian haber servido para ana-
lizar como evitarlos. No deberian pro-
ducirse esos fallos. El accidente de
Adamuz tendria que haber abierto los
ojos a quienes no los tenian abiertos.
Habia que comprender que era nece-
sario prestar mucha atenciéon al man-
tenimiento de la via y a los sistemas
de control, asi como al estado de la

MANTENIMIENTO

«Eltren es el medio de
transporte mas seguro,
pero tiene que estaren
condiciones adecuadas»

plataforma y de la propia infraestruc-
tura.

—Elya exministro lamenta que en Es-
pafna se quiera invertir mas en cons-
truir nuevas lineas de alta velocidad
que en conservar las existentes. ;Que
opina?

—Para eso estd la Administracion pa-
blica: tiene que planificar, priorizar e
invertir en aquello en lo que debe ha-
cerlo. Pero las decisiones sobre infraes-
tructuras no pueden ser decisiones po-
liticas, sino técnicas y con sostenibili-
dad economica,

—El miércoles conocimos que el tra-
mo de Adamuz vuelve a presentar pro-
blemas.

—Ante esa informacién hay que actuar
con prudencia. Hay que conocer bien
los datos y analizar qué se ha medido
y por qué. Si efectivamente existe un
problema, formara parte de lo que es-
tamos hablando y debera analizarse
dentro de la auditoria. En Espana las
infraestructuras se construyen y se di-
senan muy bien. Si existen esos fallos,
no suelen ser constructivos, sino mas
bien de un problema de conservacion
o mantenimiento.

Se le dedica poca atencién al mante-
nimiento. Las cosas tienden a no fallar
y nos confiamos. Sin embargo, Espafia
cuenta con empresas constructoras y
de ingenieria de primer nivel mundial.
Tenemos grandes infraestructuras que
acabardn arruindndose si no las con-
servamos y, cuando las perdamos, serd
muy costoso volver a ponerlas en fun-
cionamiento.




