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La falta de mantenimiento
destroza las carreteras de Sevilla

» La borrasca y sus consecuencias
evidencian el pésimo estado de
conservacion de buena parte de las
vias urbanas y carreteras de Andalucia

FERNANDO BARROSO Q
SEVILLA —\—
a reciente concatenacion de bo-
rrascas ha dejado una auténti-
ca riada de incidencias en Sevi-
lla y su provincia, desde las no-
tables anegaciones vividas en Lora del
Rio, El Palmar de Troya o Ecija hastala
caida de arboles, ramas, fragmentos de
cornisa y otros elementos del paisaje
urbano, afectado igualmente por el em-
peoramiento del estado de los firmes
de sus calles y carreteras.
Asi queda de relieve en un mero re-
corrido realizado por este periddico la
tarde del pasado jueves a bordo de una

motocicleta, comprobando por ejem-
plo como numerosas grietas, parchesy
socavones salpican de manera indiscri-
minada el trazado de la carretera SE-
20. recientemente en primera pagina
como consecuencia de su cierre por las
crecidas del arroyo Miraflores los peo-
res dias del tren de borrascas. En 2023,
la titularidad de esta carretera fue trans-
ferida desde el Estado al Ayuntamien-
to, pesando ya su deficitaria situacion
como consecuencia de la notable falta
de mantenimiento durante décadas
atris a dicho cambio de titularidad.
Este breve trayecto arrojaba igual-
mente incidencias de calado en el eje de
la Ronda Histdrica comprendido por la
calle Mufioz Ledn, la Ronda de Capuchi-
nos y la avenida de Maria Auxiliadora,

con notables grietas y partes de la cal-
zada afectadas por el desprendimiento
de materiales. Escenarios similares se
presentan en la Ronda de Triana, con
un firme marcado por los parches y frac-
turas y especialmente en el paseo de Las
Delicias, cuya calzada sufre un notorio
hundimiento longitudinal en uno de sus
laterales, junto con nuMErosos aguje-
ros de tamafio considerable. con los con-
siguientes riesgos potenciales a la hora
de circular, mas atin cuando hablamos
de motocicletas y ciclomotores.

La carretera del Muro de Defensa o
los accesos a la Cartuja sufren igual-
mente incidencias de esta indole, loca-
lizadas también en otros muchos luga-
res de Sevilla. cuyo Ayuntamiento, go-
bernado por José Luis Sanz, tiene ya

Existe una buena red de
carreteras y autovias pero
los fondos destinados a su
mantenimiento ordinario
resultan insuficientes

contratada por siete millones de euros
la reforma integral de la carretera SE-
20 para su comienzo cuando la meteo-
rologia lo permita. programando ade-
mids wun ambiciosos plan de reasfalta-
do de las calles de la ciudad tras los
efectos de las ultimas borrascas. al ob-
jeto de revertir esta situacion y devol-
ver los firmes a su mejor estado.

También en la provincia

Pero las incidencias en la materia van
mucho mas alla de Sevilla capital. como
muestran las ondulaciones que presen-
tan la A-66 o la autovia AP-4 en su pro-
blematico tramo de Las Cabezas de San
Juan o las deficiencias que presentan
no pocos tramos de la autovia de cir-
cunvalacion SE-30, asi como otras gran-
des vias de comunicacién como la A-49,
la A-92 o la autovia A-8058 de Sevillaa
Coria del Rio, ademas de las carreteras
convencionales.

Porque la situacion de Sevilla se en-
cuadra en un escenario similar en el
conjunto de Andalucia, donde el envi-
te de los temporales ha empeorado la
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situacion de las vias urbanas e interur-
banas. El Ayuntamiento de Cordoba, sin
ir més lejos, contabilizaba hasta 200 ba-
ches en su balance posterior a la borras-
ca; mientras en Huelva la carretera N-
435, principal eje de conexion con Ex-
tremadura, presenta socavones y
desniveles por casi todo su trazado: y
en Mdlaga sucede pricticamente lo mis-
mo con la autovia A-7, toda una arteria
de la Costa del Sol.

Sobre el asunto se pronuncia Pietro
Tucci, representante provincial en Se-
villa del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos. quien explica
que en la ciudad hispalense, su drea de
influencia y Espafa en general, las vias
de comunicacién son «adecuadamen-
tes construidas porque hay una red de
empresas solventes en la materia. con
agrandes profesionales» y que apues-
tan por los materiales correctos.

Por eso, en términos generales lan-
za un «mensaje de tranquilidad sobre
la calidad» de los firmes de calles y ca-
rreteras, porque a grandes rasgos en Es-
pafia hay un «buen nivel» en materia
de construccidn

A partir de ahi. Ptetro Tuccl precisa
que la vida util del aglomerado, o seala
banda de rodadura de las calzadas, «no
tiene una duracién infinitas, sino que
se cife a periodos de entre diez y quin-
ce anos, que se puedes prolongar apli-
cando un buen mantenimiento, sobre
todo «actuando ante los primeros pro-
blemas» que reflejen un agotamiento

del firme. Se trata de un aspecto clave,
segun sus palabras, porque invertir en
es¢ mantenimiento supone «garanti-
zar la seguridad» de la circulacion.

En este punto, este ingeniero preci-
sa que Espafia cuenta con «una magni-
fica redr» de infraestructuras viarias,
pero en lineas generales las adminis-
traciones estdn adestinando poco dine-
ro a su mantenimiento», quizd porla
preferencia de dedicar los fondos dis-
ponibles a actuaciones de mayor visi-
bilidad ante la ciudadania.

A ello se une, como agrega. la «situa-
cién extraordinanias de la concatena-
cién de borrascas con importantes [lu-
vias e inundaciones. incidiendo en mu-
chos firmes de carreteras «ya de por si
afectados» por el desgaste derivado de
su insuficiente mantenimiento. «Eso
acelera el deterioros. razona Tucci.

«Las carreteras hay que construirlas
pero también hay que mantenerias y
eso cuesta dinerow, enfatiza, conside-
rando que el conjunto de administra-
ciones deben «volcarse» en materia de
inversiones de refuerzo y mejora del es-
tado de calles y carreteras. destacando
como ejemplo el caso de la Junta de An-
dalucia. que ha calculado un coste de
unos 535 millones de euros para hacer
frente a los desperfectos que presenta
la red autondmica de carreteras trasel
tren de borrascas, planteando ya un pri-
mer paquete de inversiones de mas de
260 millones para las actuaciones de
mayor urgencia
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UN VERDADERO

_ PELIGRO
Circular por las ullesze
Sevilla, principalemente en
moto, se ha convertido en una
actividad de riesgo. Son
numerosas las calles y
carreteras de la capital que
presentan socavones, fracturas
y graves desperfectos como los
que se aprecian en las imagenes
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La borrasca saca
los colores al

| estado de las yias

La excepcional situacion
vivida recientemente con el
tren de borrascas y sus
inundaciones ha puesto de
relieve la vulnerabilidad de no
pocas carreteras, pues muchas
de ellas han llegado a estar
cerradas temporalmente para
prevenir incidencias. Mis alla
de la SE-20, hablamos de
carreteras como la A-360 en
Alcala de Guadaira, la N-630 en
Guillena, la A-361 en Mordn de
la Frontera, la SE-3102, que
conecta Valdezorras con el
nticleo de San José en La
Rinconada; o la via 225 de
Marchena hacia la autovia A-4.

En este montante, las vias de la pro-
vincia de Sevilla serdn objeto de actua-
ciones por importe de unos 175 millo-
nes de euros, tratindose de un paque-
te de actuaciones adicional a los 1515
millones del Plan de Asfaltado gque ya
tenia previsto para este afo 2026 la Ad-
ministracion autondmica

También la Diputacion tiene medi-
das en marcha. Ya antes de comenzar
la racha de inclemencias tenia sobre la
mesa una planificacion para reparar
mis de 200 kilometros de carreteras de
la red secundaria, con hasta 70 actua-
ciones con el horizonte de 2027 Ahora,
ante los dafios detectados en cuatroca-
rreteras de Pefaflor, Pruna, Algamitas
¥ Marchena. serin programadas las co-
rrespondientes inversiones.

El Gobierno. por su parte. prevé igual-
mente priorizar la restauracion de las
infraestructuras danadas, entre ellas
las carreteras de su titularidad.

Todas estas obras, ya sea en ciudad
o las carreteras de una u otra titulan-
dad. son actuaciones que urgen ahora
de manera especial, porque como insis-
te el ingeniero Pietro Tuccl. invertir en
ellas es una garantia de seguridad fren-
te a la siniestralidad en las carreteras.
La clave, como reitera, es comenzar a
trabajar ante los primeros sintomas de
desgaste de la banda de rodadura. por-
que una vez surgen, «los dafios siem-
prevan a ir a mas y enlonces seran ne-
cesarias actuaciones de mayor calado

para arreglarlass.




