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SEVILLA

La avenida de la Palmera de Sevilla.

A. S. Ameneiro

El Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos ha recibi-
do con satisfaccion larenuncia de
laJuntay el Ayuntamiento de Se-
villa a una linea 3 del Metro su-
perficial por la avenida de la Pal-
mera, una opcién que se planted
inicialmente en la memoria gene-
ral de lalicitacién del tramo Nor-
te pese a que suponia ir contra el
proyecto original aprobado en
2011. Los ingenieros celebran que
ambas administraciones hayan
acordado recientemente respetar
el proyecto original.

El decano de la Demarcacién
de Andalucia, Ceuta y Melilla del
Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, Luis Mo-
ral Orddiez, hasido tajante ante
los tltimos anuncios sobre la li-
nea 3 del Metro de Sevilla y ha
pedido que se deje de “marear la
perdiz con inventos y nuevas e
hipotéticas alternativas al pro-
yecto”.

Losingenieros de caminos cali-
fican de “absurdo” que se refor-
men a estas alturas los proyectos
del Metro, buscando eternas al-
ternativas a unos trabajos que ne-
cesitaron mas de cinco afios de es-
tudios, con una inversion supe-
rior a 17 millones de euros, y que
llevan cerca de una década en un
cajon. Moral Ordofiez considera
insostenible por mas tiempo este
“juego de la estampita” en el que
nos tienen entretenidos mientras
s6lo nos venden humo unay otra
vez demorando una obra vital pa-
ra Sevilla.

La consejeria de Fomento de la
Juntay el Ayuntamiento de Sevi-
lla han acordado respetar el tra-
zado subterrdneo delalinea 3 del
Metro aprobado en 2011 desde el
inicio dela avenida de la Palmera
(en su cruce con Eritafia) hasta
Los Bermejales. Asi pues, lalinea
3 seguird siendo subterranea al

El Metro

® L 0s ingenieros de
Caminos celebran
la decision definitiva
la Junta y del
Ayuntamiento y
piden que se deje de
“marear la perdiz"

menos hasta Los Bermejales. En
las proximas semanas debe lici-
tarse la actualizacidn del proyec-
to del tramo Sur de esta linea: del
Prado al Hospital de Valme.

“Dejemos de debatir y actue-
mos. Parece una fabula que casi
cincuenta afios después de empe-
zar a pensar en laRed de Metro de
Sevilla sigamos hablando de li-
neas imaginarias y no de hechos.
El pensaryalo hicimosyahoraha
llegado el momento de actuar,
porque vamos con muchisimo re-
traso”, ha sefialado el decano. La
posturadel Colegio ha sido desde
un principio firme en la defensa
de unared completa de Metro en
Sevilla subterranea, segregada 'y
metropolitana.

El decano ha ofrecido una vez
mds a las administraciones ptibli-
cas la colaboracion de los inge-
nieros, verdaderos especialistas
en la materia, para aportar su vi-

JUAN CARLOS VAZQUEZ
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sidn técnica, sus conocimientosy
todos sus recursos, y que el pla-
neamiento de infraestructuras se
sustente sobre una base sé6liday
objetiva, con una proyeccién a
largo plazo de los territorios, ba-
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Martin

REPRESENTANTE EN SEVILLA DEL
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‘ ‘ En superficie
le haria perder al
Metro la circulacion en
plataforma reservada”

‘ ‘ Desde el punto
de vista de la estética
paisajistica la afeccion
seria notable”

sada en el mayor beneficio social
yeconomico ysin influencias par-
tidistas.

El proyecto de la linea 3 se en-
treg6 completamente terminado
y su ejecucion, sin modificaciones

ni ampliaciones, lograria multi-
plicar de 16 a 50 millones los pa-
sajeros por afio, demostrando la
potencia de unared de metro que
no suma sino que multiplica sus
efectos. “Unavez que se hagarea-
lidad podremos pensar en am-
pliaciones y extensiones de las li-
neas para cubrir un territorio que
demanda a voz en grito una mo-
vilidad urbana eficiente, coordi-
nada e intermodal que integre a
su extensa y poblada area metro-
politana”, ha puntualizado.

En opinién del representante
en Sevilla del Colegio, Agustin
Argiielles Martin, “el trazado en
superficie le haria perder al Me-
tro una de las principales caracte-
risticas de su supremacia funcio-
nal: la circulacion en plataforma
reservada”.

Desde el punto de vista de la
funcionalidad general de la solu-
cién, como ha explicado, “el tra-

El colegio se ofrece
a colaborar con la
Administracion para
la infraestructura

zado en superficie se complicaria
mucho en las intersecciones de
acceso de las importantes zonas
colindantes al principal eje Sur de
Sevilla”. Las necesarias glorietas,
que habrian de construirse en di-
chos “puntos de conflicto”, serian
complicadas y provocarian im-
portantes pérdidas de capacidad,
tanto al viario en superficie como
al Metro, requiriéndose instala-
ciones semaféricas especificas
para este tipo de glorietas, ha ad-
vertido Arglielles Martin.

Desde el punto de vista de la es-
tética paisajistica de una via em-
blemadtica de Sevilla, testigo elo-
cuente del también emblematico
urbanismo de la Exposicién de
1929, la afeccion seria notable.
“Pensemos en el impacto visual
de las catenarias, las estaciones,
las glorietas, y de la muy signifi-
cativa constriccion de la platafor-
ma viaria util de vehiculos y pea-
tones del trazado actual”, ha se-
fialado el representante de los in-
genieros de caminos en Sevilla.

Moral Ordéiiez ha recordado
casos emblemdticos como el de
Madrid, donde se construy6 en
los afios 70 un Scalextric en Ato-
cha que tuvo que demolerse por
elimpacto enla ciudad y hoy gran
parte del trafico rodadoy tranvia-
rio esta bajo tierra; y otros casos
internacionales, como el de Bos-
ton, donde se ha soterrado el tra-
fico rodado y ferroviario.

El decano recalca que cuando
los proyectos se eternizan se en-
careceny cada reformulacion su-
ma unanueva partida presupues-
taria. “En un momento como el
actual, donde la pandemia abre
paso a repensar la movilidad en
las ciudades apostando por espa-
cios mas amplios y abiertos don-
de privilegiar al peatén y a los
vehiculos no contaminantes, no
podemos debatir sisacar el metro
a la superficie estrangulando los
movimientos en la capital”.



