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4 (] Los representantes del Colegio y de las en-
tidades que agrupan al sector empresarial
de la Ingenieria y la Obra Publica reclama-
ron inversiones publicas urgentes en in-
fraestructuras para salvar el empleo y
ayudar a la reactivacion econémica de An-
dalucia y del pais. Estas demandas las rea-
lizaron en las Il Jornadas sobre

Infraestructuras de Andalucia en las que

participaron representantes de las distintas
administraciones publicas. Pags. 14-17
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“Los ingenieros debemos
ser mas independientes”

Remedios (Meme) Barrionuevo Beni-
tez, que trabaja en el Departamento de
Planeamiento y Gestion Urbanistica del
Ayuntamiento de Malaga, asegura que
los ingenieros no han sabido defender

su papel en el Urbanismo. Pags. 20-21

CARTA

El presidente del CICCP reclama al Gobierno la
equivalencia del Titulo de Ingeniero al Master

Juan Antonio Santamera Sanchez inst6 de nuevo al Gobierno
ala equiparacion del Titulo de ICCP a nivel de Méaster, en una
carta enviada el 25 de septiembre en la que desgrana y
justifica una realidad que es de ley reconocer. Pags. 22-24
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Argumentario s

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos es partidario de mantener la colegiacion
obligatoria en las profesiones cuyo desempefio in-
cide directamente en la seguridad de las personas
y en la preservacion del medio ambiente. Entre
tales profesiones estan las sanitarias —esta en juego
la integridad de las personas-, las juridicas —de las
que depende la seguridad juridica- y las relaciona-
das con la construccion, ingenierfas y arquitectura,
que modifican el territorio y de cuya estabilidad
depende la seguridad de los usuarios.

Es incierto que la normativa comunitaria exija
eliminar la colegiacion obligatoria, ya que la juris-
prudencia del Tribunal de la UE establece que la
colegiacion como requisito de acceso a la presta-
ci6n de servicios se permite cuando existan “ra-
zones imperiosas de interés general”, como son
las mencionadas.

De hecho, algunos paises como Portugal e Italia
ya han adaptado su legislacion a la normativa eu-
ropea sin eliminar sus colegios profesionales.

Creemos igualmente que la institucion del cole-
gio tiene claras ventajas sobre otros sistemas de
control mediante registros de profesionales que se
utilizan, por ejemplo, en el mundo anglosajon. Asf,
los colegios mantienen un seguro de responsabi-
lidad civil que ampara a los ciudadanos frente a fa-
llos en la prestacion de servicios profesionales y
tienen establecidos codigos deontologicos que
preservan los intereses de los clientes y usuarios.

La colegiacién voluntaria impide que los Cole-
gios puedan ejercer, en favor de los ciudadanos, la
potestad disciplinaria deontologica. Un profesional
asociado en un colegio de colegiacion voluntaria
ante la apertura de un procedimiento disciplinario
por una infraccién simplemente se dara de baja
como colegiado y quedara impune. El Antepro-
yecto no da una respuesta adecuada al necesario




control deontolégico del ejercicio de las profesio-
nes.

-El Colegio es partidario de que la ey de Cole-
gios y Servicios Profesionales incluya también las
atribuciones y reservas de actividad para las pro-
fesiones técnicas que requieren colegiacién obli-
gatoria. Las razones son las mismas que justifican
la colegiacion: garantizar la adecuacion del técnico
a unos trabajos de los que dependen la seguridad
y el medio ambiente.

-El Colegio cree que la Ingenierfa de Caminos
ha de mantener atribucion y reserva de actividad
en exclusiva en, al menos, carreteras e infraestruc-
turas de transporte, presas y obras hidraulicas,
puentes, estructuras y obras subterraneas, costas,
puertos y obras maritimas. Estas competencias
estan estrechamente vinculadas a la formacion que
habilita para el ejercicio de la profesion regulada
de los ingenieros de Caminos, y que queda esta-
blecida en la Orden CIN/309/2009 de 9 de fe-
brero por la que se establecen los requisitos pata
la vetificacion de los titulos universitarios de la ca-
rrera.

-Por el contrario, el Colegio, en una posicion
procompetitiva, es partidario de compartir activi-
dad con otras profesiones en determinadas mate-
rias comunes como edificacion, urbanismo,
aeropuertos, explotaciones hidroeléctricas y ges-
tion del medio ambiente, entre otras.
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obre la Ley de Servicios Profesionales

-El Gobierno esta obligado a revisar la relacion
de trabajos profesionales que han de someterse a
visado colegial obligatorio. Es el momento de in-
cluir los proyectos, las direcciones de obra y los
certificados finales de obra relativos a toda la cons-
truccion, incluida la obra civil.

Contemplar el visado s6lo para la edificacion no
tiene justificacion logica alguna, es arbitrario.

-El Colegio aboga por el mantenimiento de la
naturaleza e independencia de los colegios profe-
sionales, que tienen consagracion constitucional
en el articulo 36 CE. Hasta ahora, los colegios han
sido organizaciones surgidas de la sociedad civil
que se han basado en principios de autorregula-
cion y autonomia de funcionamiento, sometidas a
la revision de sus actos por los Juzgados y Tribu-
nales. El régimen de tutela por la administracion
es ajeno a la naturaleza genuina de los colegios pro-
fesionales y a la proteccion especifica que la Cons-
titucion les otorga.

-Los Colegios son corporaciones de derecho pu-
blico autofinanciadas que sin coste para el eratio
publico ejercen funciones publicas en beneficio de
los ciudadanos, singularmente la ordenacion del
ejercicio profesional y el control deontolégico. El
coste que ello tiene para los profesionales colegia-
dos que son los que soportan el coste del ejercicio
de tales funciones publicas es un coste razonable
y proporcionado al beneficio del colegiado y de la
profesion, mucho menor que el de cualquier im-
puesto, tasa o exaccion con los que los profesio-
nales tienen que contribuir al sostenimiento de las
Administraciones y podetes publicos.

http://www.ciccp.es/ImgWeb/Sede%20n
acional/servicio%20juridico/2013%:2009%20

19%20Alegaciones%20al%20Antepro-
yecto%20LCP%20presentadas%20con%:20s
ello.pdf
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CARLOS M? FERNANDEZ GOMEZ. Técnico en Comercio Exterior. Perii

Peni tiene una brecha en infraestructura
de 88.000 mill. de USS para 2012-2021

Presencia de las empresas espainolas de

Construccion e Ingenieria en Pert

El mercado de la construccion en Pert estd dominado
por grandes empresas locales (Grafia y Montero, Cosapi,
JJC...) y otras brasilefias (Odebrecht, Camargo Co-
rrea...). Sin embargo, las principales constructoras es-
pafiolas han conseguido tener una presencia resefiable
en algunos de los grandes proyectos de infraestructuras
del pais: FCC en la ampliacion del Puerto del Callao,
Sacyr enla construccion de dos centrales hidroeléctricas,
OHL en infraestructuras viales y proyectos mineros,
ACS con la concesion de la planta de tratamiento de
aguas de Taboada, y también es destacable el Grupo San
José en edificacion. Asimismo, Abengoa y Grupo Cobra
tienen importante presencia en actividades del ambito
dela energfa y las telecomunicaciones. Estos tan solo son
los ejemplos mas llamativos de la presencia espafiola,
puesto que segin el registro de la Oficina Comercial
existen al menos 120 empresas del sector con filial
o delegacion en Peru entre constructoras, consul-
toras de ingenieria y estudios de arquitectura.

Pert es una economia abierta a la inversion y compe-
tencia extranjera en general y en la practica es asf, al
menos en las obras civiles que se adjudican en condicio-
nes de licitacion privada en régimen de concesion (una
parte importante). Son proyectos de mayor complejidad
y los procesos son miés rapidos y de menor incertidum-
bre. En ellas la combinacién del factor precio con las re-
ferencias internacionales suele ser clave. Sin embargo, en
las licitaciones puiblicas no sucede esto. Si bien, en teotfa,
se oftecen facilidades para licitar en las mismas condi-
ciones que una empresa local, la experiencia dice que en
estos procesos las empresas extranjeras parten con una
notable desventaja, especialmente en los proyectos de
infraestructura vial. Por otra pate, el punto fuerte de
la empresa espafiola, aparte del idioma, es 1a buena
percepcion de que goza en este sector, particular-

Carlos Maria Fernandez Gomez

mente las empresas grandes con amplia experiencia en
proyectos de gran tamafio y complejidad técnica en Es-
pafa. Hay que tener en cuenta que la mayor parte de la
inversion publica en infraestructuras son proyectos sin
demasiada complejidad y con bajos estandares de calidad.
En ese tipo de proyectos, las empresas locales se mueven
mejor y el principal factor competitivo de la empresa es-
pafola viene siendo su capacidad de trabajar con mar-
genes infetiores a los habituales en el mercado peruano.
Las licitaciones de gobiernos regionales ofrecen
otra via posible de negocio en la que la competencia
es menor y el trato directo con el licitador es mas impor-
tante. Las regiones disponen de fondos del canon de la
minetfa, pero sélo una pequefia parte de ellos se acaba
invirtiendo por su incapacidad técnica para proponer
proyectos concretos, por lo que la iniciativa de la empresa
privada y su implicacién con estas instituciones puede
ayudar a articular licitaciones y suponer oportunidades.




Segtin la experiencia real de las empresas, la tonica
general es que no es facil abrirse camino en el mer-
cado peruano, primero por la ya importante presencia
de empresas espafiolas del sector en el pais y también
porque tener contactos es especialmente importante aqui
para contratat, con lo cual las empresas peruanas y las ya
establecidas parten con notable ventaja. Para estas em-
presas “nuevas” en Perd, lo habitual es comenzar con
pequefios proyectos en provincias, siendo muy compli-
cada su participacion en proyectos de envergadura.

Aumenta la llegada de profesionales y em-
presas espanolas con la crisis

Es muy apreciable el incremento en la llegada de pro-
fesionales espafioles del sector de la construccion. Es un
pais al que es relativamente facil emigrar para un
espatiol y en el que el haber cursado estudios en Europa
es visto como una ventaja por muchas empresas respecto
alos profesionales nacionales. Esto unido a la situacion
del sector en Espana y al crecimiento continuado del
mismo en Pert hace que se haya convertido en un des-
tino atractivo. Respecto al incremento de empresas tam-
bién es muy significativo. Ademas, antetiormente a la
crisis en Esparia, la presencia de empresas espariolas en
el sector se limitaba principalmente a un pufiado de cons-
tructoras y consultoras importantes. Fue a partir de ese
momento cuando empezaron a interesarse por Perd em-
presas del sector de todos los perfiles y tamafios.

Situacion actual del pais y previsiones

Pert es un pais que tiene tres regiones muy diferen-
ciadas (Costa, Sierra y Selva) en cuanto a etnias, cultura y
naturaleza, que historicamente lo han hecho politica-

SERVICIOS DE LA
OFICINA COMERCIAL

000 00
6 Asesoramiento
sobre el mercado
peruano.

¢ Ildentificacion de
socios comerciales.

¢ Elaboracion de
agenda de reuniones
para entre 3-5 dias
con posibles socios
o clientes.

¢ Estudios de
mercado.

6 Registro de
licitaciones de cierta
importancia y ferias
del pais.

6 6 Para cualquier
consulta escribir a
lima@comercio.
mineco.es
o000 0O
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mente poco cohesionado. Esto, unido a los graves pro-
blemas de terrorismo que asolaron el pafs en los afios
ochenta y noventa, hicieron que tanto las grandes em-
presas (tradicionalmente mineras) como las familias adi-
neradas del pafs invirtieran sus beneficios o ahorros fuera
del Pert, con el consiguiente estancamiento del desarro-
llo econémico del pais. Esta tendencia empezo a inver-
tirse a comienzos de los afios dos mil debido al fin del
terrotismo, una mayor estabilidad politica y a un creci-
miento continuado del precio internacional de los me-
tales. También el desarrollo de politicas sociales ha
reducido el porcentaje de pobreza de un 51,8% en el
2000 al 31,5% en la actualidad. Como consecuencia, Pett
ha tenido un crecimiento medio del 5,8% del PIB en la
ultima década y para 2013 se estima que sea del 6,3%.

Paralos préximos afios se cree que el crecimiento con-
tinuar en estos términos, aunque siempre dependera del
precio internacional de los metales. El Gobierno tiene
margen de maniobra suficiente como para compensar
bajadas de precios temporales de las materias primas con
politicas internas de inversion, pero una tendencia a la
baja continuada podtfa suponer un riesgo al crecimiento
del pais. También hay un riesgo latente de conflictos so-
ciales que podtfan desencadenarse debido una peor mar-
cha de Ia economia.

Peso actual de la Construccién en la eco-
nomia peruana

En 2012 el sector creci6 un 15,2% y en ese afio supuso
un 7,29% del PIB peruano. La Camara Peruana de Ia
Construccion estima que el afio 2013 cerrara con un cre-
cimiento del sector también supetior al 15%.

Previsiones de inversién a medio y largo
plazo en infraestructuras

Segun el Plan Nacional de Infraestructuras elaborado
por ESAN y la Universidad del Pacifico, Pert tiene una
brecha de infraestructura de 88.000 millones de US$
para el periodo 2012-2021 de los que el 6%0 serfan des-
tinados a agua y saneamiento, 10%6 a infraestructuras hi-
draulicas, un 24% para infraestructuras del transporte y
un 37% en el sector energético. Esta brecha de infraes-
tructura se calcula en funcion del nivel de desarrollo y
crecimiento del pafs, y un aumento en la misma podtfa
suponer un riesgo para dicho crecimiento.

En julio de 2011 se aprob6 un Programa Multia-
nual de Inversion Pablica (PMIP) 2012-2014 del
sector del Transporte y Comunicaciones.

Contimia en Ia siguiente pagina...
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Un 27% del PMIP va destinado a concesiones de ca-
rreteras (muchas de ellas son cofinanciadas) y de los pre-
vistos 3.776 millones de Soles para el periodo 2012-2014
a fecha Junio de este afio ya se habfan invertido 2.313.
Otro 56% esta dirigido a construccion, rehabilitacion o
mejora de la red vial nacional no concesionada. Entre
enero de 2012 y Junio de este afio se ha actuado sobre
529 Km. de carteteras habiéndose invertido 3.293 mi-
llones de Soles de los 7.872 previstos en el Plan.

Una obra importante del PMIP (12% del presu-
puesto) es la construccion del tramo 11 de la linea 1 del
Metro de Lima, a cargo de Grafia y Montero y Ode-
brecht. Actualmente estd ejecutada en un 81% y la en-
trega de la obra estaba prevista para Septiembre de 2014,
aunque posiblemente se adelante a Abril de ese afio. La
adjudicacion de la linea 2 esta prevista para el proximo
Diciembte. El 5% restante del PMIP va destinado a las
concesiones cofinanciadas aeroportuatias (todas excepto
la del aeropuerto de Lima, autosostenible), ferroviarias y
portuarias. El organismo encargado de los procesos se-
lectivos de concesiones es Proinversion y en su web
wwwiproinversion.gob.pe se pueden consultar los pro-
cesos convocados y en cartera.

Condiciones laborales y salariales de los
ICCP en Pert

Esto es un asunto muy relativo. Evidentemente las
mejores condiciones laborales y salariales se ten-
dran si se viene en condicion de expatriado con un
contrato espafiol. Si en lugar de ello se es contratado
en Pert, una empresa espafiola suele ofrecer mejores sa-
larios que una peruana, se podtia decir (tomandolo con
precaucion) que del orden de un tercio mayores a igual-
dad de cargos. Para hacernos una idea, un Ingeniero de
Caminos sin expetiencia contratado por una empresa
peruana puede ganar en torno a los 2.000 soles netos
(unos 540 Euros al cambio actual), sin contar los posibles
complementos por trabajar en provincias y un profesio-
nal con 4 afios de experiencia gana en torno a los 6.000
soles netos. También hay que tener en cuenta que la Se-
guridad Social ofrece muchas menos garantfas que la es-
pafiola y es muy recomendable contar con un seguro
privado de salud. En cuanto a jornadas laborales, se tra-
bajan 48 horas semanales y es muy frecuente trabajar en
sabados. Para mayor informacion sobre condiciones
Iaborales y tramites para emigrar a Perti se puede
consultar Ia web del Consulado de Espafia en Lima
www.maec.es/consulados/lima.

Tramites oficiales exigidos para ¢

Para
cualquier

trabajador
0000

1.~ Los ciudadanos espafioles pueden
entrar en Perl como turistas sin necesidad
de visado. A la entrada al pais se da un per-
miso de estancia en ese régimen de hasta
6 meses, aungue esto depende mucho del
funcionario que haga el tramite en ese mo-
mento. Uttimamente estan dando permisos
de 3 mesesy los de 2 meses cada vez son
mas frecuentes. Antes del término de ese
periodo es necesario salir del pais y volver
a entrar para ampliar el permiso.

2.~ Una vez que se esta en régimen de
turista y se presenta una oferta laboral hay
gue obtener el “permiso especial para la
firma de contratos” en la DIGEMIN
(Direccion General de Migraciones) que
tiene vigencia de un mes. Con este permiso
ya se puede formalizar el contrato.
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3migrar y buscar trabajo en Peru

nversion Publica de Peru.

3.~ El contrato firmado se presenta ante
el Ministerio de Trabajo para su aprobacion
y registro. Hay que puntualizar que los ciu-
dadanos espanoles, debido a convenios bi-
laterales, no tienen que pasar el requisito de
“situacion nacional de empleo”por el cual la
empresa debe justificar que esta contra-
tando a un extranjero por la incapacidad de
encontrar a un nacional con la misma cuali-
ficacion, lo cual nos pone en una posicion
de ventaja competitiva respecto a otros ex-
tranjeros.

4.~ El siguiente paso es solicitar el cambio
calidad migratoria a visa de trabajo, solici-
tandolo a la DIGEMIN. Esto conlleva visitar
Interpol para obtener un certificado de an-
tecedentes penales. Todo ello suele llevar 3
semanas aproximadamente.

Para
colegiarse

ey |

En PerG tanto para firmar proyectos
como para firmar documentos en obra
es necesario (al menos en teoria) estar
colegiado y lo normal es que la em-
presa peruana pida al empleado que se
colegie al cabo de cierto tiempo para
desempenar su labor sin inconvenien-
tes.

A los Ingenieros de Caminos nos co-
rresponde colegiarnos en el CIP (Cole-
gio de Ingenieros de Per() en el cual
tenemos dos opciones de colegiacion:

1.- Inscribirse en el Registro de Inge-
nieros Extranjeros para el Ejercicio Tem-
poral. Es un tramite que se desarrolla
sin complicaciones pero su coste es de
2.000 US$ anuales.

2.- Obtener la colegiacion ordinaria.
Para obtenerla el requisito mas
importante es tener el titulo de
ingeniero reconocido por la Asamblea
Nacional de Rectores. En la practica,
actualmente es muy complicado
obtener la colegiacion ordinaria ya que
auln teniendo toda la documentacion en
regla, suelen aparecer toda una serie
de trabas que postergan la colegiacion
indefinidamente. En el pasado mes de
Julio, el Embajador y representantes de
la Oficina Cultural de la Embajada se
reunieron con representantes
Ministerio de relaciones Exteriores, de
los Colegios Profesionales y la
Asamblea Nacional de Rectores para
tratar esta cuestion y parece ser que el
encuentro fue muy productivo, aunque
aln es pronto para valorar los
resultados. Los requisitos y tramites
para la colegiacién se pueden consultar
en www.cip.org.pe
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VICTOR GARCIA VILLEGAS. Jefe de Control de Proyecto (San Martin). Perii

“Peru tiene una fuerte necesidad de
Ingenieros altamente cualificados”

Ciudad de ori-
gen: Granada
Ciudad actual:
Lima (Pert)
ANo en que se
licencio: 2010
Anos fuera de
Espana: 1.5
Idiomas: In-
glés, Aleman y
Espanol

“Para buscar
trabajo en Peru
no se necesitan

apenas
tramites. El titulo
esta reconocido,
y los tramites de
convalidacion
son menos
restrictivos”

Victor Garcia Villegas con la actuacion, de fondo, que desarrolla en el proyecto Constantina.

¢Como ha sido su camino hasta llegar a trabajar a
este pais?

Altérmino de la universidad en 2010 estuve buscando
trabajo en Espafia un afio. Un compariero decidi6 hacer
una beca de coopetacion en Perd y me animé a buscar
trabajo alli. El inicio fue duro, debido a que casi ninguna
empresa quetia tealizar los costos de legalizar mi situacion
como trabajador del pais. Intenté primero entrar en las
empresas espafiolas que habfa implantadas aqui, pero no
logré mucho éxito. Curiosamente me propusieron man-
dar el curriculum en una empresa peruana. Esta me
llamé a las dos semanas para hacer una entrevista, recibi
una oferta buena y acepté. Ia empresa me arreglé mi si-
tuacion en el pafs y contintio en ella mas de un afio des-
pués y con una gran proyeccion de futuro en la misma.
¢Recomendaria Perti como destino laboral?

Si recomendarfa Pert, ya que el pafs tiene una gran
proyeccion de crecimiento y una gran inversion en in-
fraestructuras prevista para los préximos afios. El pas
necesita muchas carteteras que cruzan la sierra y selva y
mejoramientos viales en los principales centros urbanos.
¢Cuales son los tramites oficiales que hay que rea-
lizar para emigrar y buscar trabajo en esa zona?

Para buscar trabajo en Pert no se necesitan apenas tra-

mites. El principal de ellos es una autorizacion para poder
firmar contratos con un coste de 903 y de ahi a buscar
trabajo. Una vez obtenido el trabajo el siguiente tramite
sf es mas largo y costoso: La obtencion del carnet de ex-
tranjerfa tiene un plazo de 1 a 2 meses, en los cuales no
se puede trabajar en la empresa hasta que no se obtenga.
¢Esta el titulo de Ingeniero espafiol reconocido o
necesita convalidarlo de alguna manera?

El titulo de ICCP esta reconocido ya que Pert, a dife-
rencia de Chile, pertenece al Convenio de la Haya y los
trimites de convalidacion son menos restrictivos.
¢Puede un ICCP it a buscar trabajo in situ durante
unos meses o es preferible hacer gestiones desde
Espatfia e ir con el empleo asegurado?

E1ICCP es necesario que en la bisqueda de trabajo
esté en el pais. Es muy dificil que una empresa ya sea es-
pariola o peruana contrate a la gente desde Espafia. Las
empresas desconffan de la contratacién desde un pais
extranjero.
¢Qué condiciones laborales y salariales se dan para
los ICCP?

Practicamente las condiciones salariales son las mismas
que en Espafia, es decir un ingeniero con una expetiencia
entre 1 y 3 afios esta ganando entre 1.000 y 2.000 € netos.




Este remuneracion dentro del pais es muy buena ya que
el nivel de coste de vida es bien bajo.

¢Existe mucha diferencia entre si la contratacion
se efecttia en una empresa espafiola o en unalocal?

No existe ninguna diferencia. Las empresas espafiolas
se han adaptado al mercado salarial peruano y te ofrecen
las mismas condiciones laborales.
¢Y en cuanto a las concesiones de obras, tienen
ventaja las empresas locales?

En las concesiones de obras siempre los gobiernos
tienden a dar contratos a empresas locales, pero enla ac-
tualidad de Pert las propias empresas locales no tienen
suficientes recursos de personal y capacidad econémica
para llevar todos los proyectos que pretende ejecutar el
Gobierno peruano. Y empresas espafiolas, como OHL
y Sacyr, estan ganando contratos importantes.
¢Con qué dificultades puede encontrarse un Inge-
niero para desarrollar su actividad profesional?

Las dificultades que se encuentra el Ingeniero es la le-
janfa de las obras a los centros urbanos. La mayoria de
estas se realizan en provincias y con regimenes de trabajo
que oscilan entre el 21x7, es decir 21 dfas seguidos tra-
bajando y 7 dias de descanso, hasta 14x7 como mi caso.
¢Qué imagen se tiene de los ICCP 'y de las empre-
sas espafiolas del sector en este pais?

Se tiene una imagen buena ya que son empresas que
se comprometen al término de las obras y sus ingenieros
tienen un gran nivel de conocimientos que los ingenieros
de la zona no poseen.
¢Como ha sido su experiencia laboral en esta zona?

Impactante. Fue un gran choque ver cémo se trabaja
aqui y la necesidad fuerte que tiene el pafs de ingenieros
altamente cualificados. Los primeros dfas fueron muy
duros ya que no tenia sefial de mévil y la comida era mala.
Pero con el paso de los dfas ha ido cambiando a mejor y
uno va entendiendo cémo se trabaja en Pert.
¢Tiene Pert potencial inversor y planes proximos
que puedan atraer a las empresas y profesionales?

Actualmente tiene un plan de infraestructuras hasta el
2020 con una gran inversion en carreteras, ya que la ne-
cesidad del pais es fuerte. También el sector privado a
través de concesiones esta invirtiendo mucho dinero,
tanto para obra civil como minerfa.
¢En qué sectores puede haber mas oportunidades?

Los sectotes con mas oportunidades son el minero, la
obras viales y obras de edificacion como la construccion
de hospitales y colegios.
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Un proyecto de 47 millones

“Actualmente el
pais tiene un plan
de carreteras
hasta 2020 con
una potente
inversion para
atender las
importantes
carencias viales
que existen”

Victor Garcia Villegas, este joven ingeniero
granadino, esta al frente del proyecto Cons-
tancia (Chumbivilcas, Cusco), como Jefe de
Control de Proyecto para la empresa pe-
ruana San Martin Contratistas Generales
S.A. Se trata de un contrato con una minera
canadiense para la construccion de las pla-
taformas para el procesamiento de minera-
les a extraer en una altitud de 4.100 metros
sobre el nivel del mar, con un presupuesto
de 60 millones de ddlares (aproximada-
mente 47 millones de euros).

La empresa se ha encargado de la cons-
truccion ademas de las balsas impermea-
bilizadas para la correccion de las aguas
superficiales y drenajes, y los muros de
suelo reforzado de méas de 20 metros de al-
tura, que estan suponiendo verdaderos
hitos constructivos en esta actuacion.

La obra se encuentra al 95% de ejecucion
y en su desarrallo se han tenido que supe-
rar numerosas dificultades por la “mala de-
finicion” de los proyectos en Peri y las
constantes modificaciones que sufre el di-
seno. Estos escollos se traducen casi de
forma inevitable en enormes retrasos de los
plazos comprometidos para la conclusion
de la obra.

San Martin confia en lograr nuevos con-
tratos en la zona con la misma minera ca-
nadiense.
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ADOLFO SICILIA MARMOL. Country Manager Pacifico Sur (0SSA). Perii

“Los ICCP deberian orientarse al sector
privado de la mineria y la obra publica”

Recientemente lleg6 a Espafa la informacion
de que Peru tiene previsto invertir 20.000 millo-
nes de délares en infraestructura hasta 2016
para impulsar proyectos de infraestructura hi-
drovial, aeroportuaria y de comunicaciones.
¢Puede suponer este filon inversor una oportu-
nidad para las empresas y profesionales espa-
fioles del sector o existe algun tipo de
problematica que lo dificulte?

En mi opinion si es una buena oportunidad tanto
para empresas como para profesionales aunque
creo que habra problemas por la falta de agilidad de
la administracién peruana, pero no por falta de re-
cursos econémicos o necesidades de infraestruc-
tura.
¢Son estos proyectos realmente los que mas
oportunidades crearan en el sector de las in-
fraestructuras o existen otros campos de actua-
cion cuya prevision de desarrollo pueda abrir
el mercado peruano a ingenieros y firmas de
ingenieria espafiolas?

ABRA OQUEPUNO
ALTITUD : 4873 msnm

El sector privado seguira impulsando el pais con
gran diferencia respecto al publico por lo que una
empresa o un profesional andaluz deberfa orientar
sus esfuerzos hacia el sector ptivado, como obra civil
para minerfa o concesionarias de obras publicas.
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En un informe del ICEX se apunta que, aun-
que existe una buena percepcion de la capaci-
dad de las empresas espafiolas, el mercado
peruano esta dominado por las empresas loca-
les y brasilefas, ;Comparte este enunciado?

Es cierto. Hay una serie de empresas espafolas
que hace 20 afios entraron en el mercado peruano
como Telefonica, BBVA, etc y actualmente son
grandes lideres. L.a empresa mediana constructora
espafiola recientemente ha salido del pafs, por lo que
lleva un retraso en el conocimiento local de 20 o 30
afios; recuperar el tiempo perdido es posible y se
esta consiguiendo, pero hay una clara desventaja.
¢Qué se exige para participar en las licitaciones
de obra publica?

Hay que estar inscrito en el RNP (Registro Na-
cional de Proveedores).
¢Se ponen barreras a las empresas extranjeras
para competir por las concesiones privadas o
publicas?

No existente barreras significativas, de hecho,
Pert es uno de los paises con economia mas liberal,
la Gnica barrera es disponer del capital para invertir.
En Pert funcionaba una férmula llamada de
“participacion remota” en las licitaciones pu-
blicas que permitia a las empresas extranjeras
optar en igualdad de condiciones a los proyec-
tos, ¢Sigue vigente? ¢Es una posibilidad para
poner un primer pie en el pais sin tener nin-
guna delegacion local?

Ciudad de ori-
gen: Almeria
Ciudad actual:
Lima (Peru)
Ano en que se
licencio: 1997
Anos fuera de
Espana: cinco
anos

Paises en los
que ha traba-
jado: Peru,
Chile,
Ecuador,
Guatemala,
Panama,
Bolivia y
Costa Rica
Idiomas: Inglés
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Existen algunas licitaciones internacionales que
no necesitan sucursal o sociedad en Pert, pero hoy
difa casi todas las constructoras espafiolas estan ya
en Perd, por lo que competir “a distancia” creo que
no es una formula recomendable.
¢Coémo es el sistema de trabajo peruano? ¢Di-
fiere mucho el desempefio de un ingeniero en
Espaiia y en Peru?

Es parecido al espafiol para un ingeniero, muchas
horas de trabajo y no se remuneran horas extra. Si
hay importantes bonus por objetivos o a fin de afio,
las grandes diferencias no estan en el trabajo diario,
sino en la forma de vida a la salida de la oficina.
¢El salario de un ICCP en Pert se ajusta al nivel
de vida del pais?

Para un ingeniero con experiencia sf es un buen
salario comparado con la media del pafs, aunque
puede ser escaso para las expectativas de nivel de
vida de un espafiol. El sector minero paga bastante
bien a ingenieros en empresas internacionales.
¢Qué destacaria de su experiencia laboral en
esta zona?

A todos los espafioles que atertizan aqui lo pri-
mero que les digo es que van a aprender mas en un
afio en Perd que en diez afios en Espafia, y no pre-
cisamente de ingenierfa, sino de gestion y relacion
con trabajadores o idiosincrasia local.

Otro asunto muy importante es el inglés, la eterna
asignatura pendiente de los espafioles.

Contimia en Ia siguiente pagina...
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Ossa ha expatriado a unos

20 ingenieros espanoles
a Latinoameérica en 2013

bras  Subterrineas  S.A.

(OSSA), firma donde Adolfo

Sicilia.  Marmol (ICCP) es

Country Manager o Delegado

del Pacifico Sur, ha expatriado
a una veintena de Ingenieros espafioles en 2013
a Pert, Chile, Guatemala y Costa Rica para tra-
bajar en sus obras en estos paises.

Esta empresa desarrolla en la actualidad dos
grandes proyectos en Pert, como son las dos
nuevas lineas subterraneas del Metro de San-
tiago de Chile y la Interoceanica Sur Pera-Brasil.
En ambos proyectos estan ejecutando los pri-
meros metros, tras haber constituido los equi-
pos de trabajos, importado la mayor parte de
maquinaria y haber expatriado a un buen nu-
mero de espafioles pertenecientes a OSSA.

En el Metro de Santiago de Chile trabajan en
la linea 6 mediante excavacién por Método Aus-
triaco NATM y con Ingenierfa espafiola. Adi-
cionalmente, realizan las nueve estaciones de
pasajeros correspondientes al tramo adjudicado
y piques para una longitud de 7 km. Estas obras
tienen un coste de 200 mmUSS y su finalizacién
esta prevista para finales del 2015.

En cuanto a la Interocednica Sur, se trata de
un corredor bioceanico que une Pert con Brasil
mediante una carretera de una sola calzada en
la cual se pasa del desierto a selva con 10.000
mm de lluvias al afio, subiendo a 5.000 msnm.
Obras Subterraneas ha ejecutado hasta el mo-
mento dos tuneles de carretera en la Interoce-
anica Sur y esta iniciando el tercero para el
grupo de empresas brasilefias concesionaria del
corredor.

En cuanto al tinel de Pert, son 900 ml de
longitud en zona de rellenos glaciares, se ejecuta
para evitar los frecuentes derrumbes de ladera
de la zona, que se han llevado varias vidas por

La empresa
desarrolla en
Pert las
nuevas lineas
subterraneas
del Metro de
Santiago de
CHile y la
Interocénica
Sur Peru-Brasil,
ademas de un
bitubo de 5 km
en la segunda
mina de cobre
mas grande del
mundo en
Chuquicamata,
en Chile, entre
otros proyectos

Estacion Nunoa del metro de Santiago de Chile.

delante. La empresa estima que esta actuacion
finalice a mediados del préximo afio.

Al margen de estos dos grandes proyectos, en
los que esta inmersa en la actualidad la empresa,
hace dos afios Ossa ejecutd un tinel de 2 km
para el mayor grupo minero del pafs, Southern
Pert y cuentan con importantes proyectos rea-
lizados o en ejecucion en América, como un bi-
tubo de 5 km en una de las minas de cobre mas
grandes del mundo, Chuquicamata (Chile), un
tunel hidroeléctrico que se hundi6 en Panama,
en la Hidroelectrica Estf, de 8 metros y 4 km, o
el tanel de las Cruces también en Panama.

En Costa Rica Obras Subterraneas S.A. esta
empleando una tuneladora EPB de doble es-
cudo y 8 m, una tecnologfa puntera que abre el
camino de la empresa en los principales proyec-
tos subterraneos en esta parte del mundo.
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AGENDA ACTIVIDADES FORMATIVAS
DEMARCACION ANDALUCIA, CEUTA Y MELILLA

| CURSO ESPECIALIZACION PRACTICA DE
INGENIERIA MARITIMA

- Fecha: Sevilla, ENERO 2014 - JUNIO 2014

- Lugar: Oficina Provincial del Colegio en Sevilla (c/
Marqués de Nervion 43, Sevilla)

—* CURSO PRESEMNCIAL [n® imitado de medias becas, y 1
beca completa para alumno-colabosador):
1.500€ - Colegiados, 1.900¢ - Otras filacones
* CURSO ON-LINE (Emitado a 7 plaras gue se asignarin
par rigurose arden de inscripedn):
7500 - Colegiados, 9 50€ - Otras titulaciones

ONAMA

FORO SOBRE DESARROLLO TERRITORIAL
SOSTENIBLE

-Fecha: Granada, 11y 12 de Noviembre

-Lugar: en el Palacio de Exposiciones de Congresos
de Granada

Agencia Provincial de la Energia de Granada -
agenciaf® Apegr.ofg - WWW.APeRr.ong

CONGRESO GEOSINTEC |IBERIAL

-Fecha: Sevilla, 5 y 6 de Noviembre de 2013
-Lugar: Hotel Melia Lebreros, cerca de la estacion
del AVE

-Direccion web: hitp://www geosinteciberia com/
Nota: El precio para Colegiados es igual que e
precio para socios del 1GS.

CURSO - MANTENIMIENTO Y EXPLOTACION DE
METROS ¥ TRANVIAS
-Fecha: ONLINE, jueves 31 de octubre de 2013
Organiza: EADIC y Demarcacion de Andalucia,
Ceuta y Melilla
Duracion: 50 Horas (8 sernanas aprox) y
Documentaciaon descargable desde la platalorma

Civile

OFERTA FORMATIVA CIVILE - OCT/NOV

-29, 30 y 31 de Octubre. CURSO DE TECNICAS DE
INVESTIGACION APLICADAS A LA VALORACION ¥
TASACION AGROAMBIENTAL.

+4, 5 y 6 de Noviembre. CURSO DE FLUJO
MODFLOW.

-7, 8Y 9 de Moviembre. CLIRSO DE CERTIFICACION
ENERGETICA DE EDIFICIOS.

-11, 12 y 13 de Noviembre. CALCULO DE
ESTRUCTURAS DE INGENIERIA CIVIL MEDIANTE
ELEMENTOS FINITOS CON SAP 2000 {APLICACION A
HORMIGON ARMADO TIPO LOSA).

-14, 15 Y 16 de Noviembre. CURSO DE TCP-
MODELD DIGITAL DEL TERREND V-6 TOPOGRAFIAE
INGENIERIA CIVIL.

18, 19 de Noviembre. CURSO DE LA EVALUACION
AMBIENTAL EN ANDALUCIA. APLICACION DE LA LEY
7/2007 DE GESTION INTEGRADA DE LA CALIDAD
AMBIENTAL.

-21 Y 22 de Noviembre, CURSO DE MODELIZACION
DE INSTALACIONES DE ENERGIAS RENOVABLES ¥
EFICIENCIA ENERGETICA CON ENERGYPRO.

Secretaria: Antonio P. Romero - 652 954 657 -
apromero@civile.es - www.civile.es

;3 Mis in it ipticos [AQUI]

| Descuentos especiales para Colegiados!

W R

ey

CONGRESO WORLD SUSTAINABLE BUILDING 2014

-Fecha: Barcelona, 28, 29 y 30 de octubre de 2013
-Lugar: Palacio de Congresos de Catalufia
-Direccién web htto://www wsbldbarcelona.org
Encuentro a nive! mundial sobre edificacion
sostenible donde se rednen las instituciones
internacionales mas importantes e influyentes en
la materia. Organizado por Green Building Council
Espaiia (GBCe), bene como objetive crear un plan
de accidn global que dé respuesta a los grandes
retos en materia de edificacion sostenible
mediante el consenso de entidades, los principales
agentes del sector, y de expertos mundiales,

CURSO - MICROSTATION

-Fecha: ONLINE, jueves 24 de octubre de 2013
“Organiza: EADIC y Demarcacian de Andalucia,
Ceuta y Melllla

-Duracion: 50 Horas (8 semanas aprox) y
Documentacion descargable desde |a plataforma

11l JORNADAS DE INGENIERIA DEL AGUA
- Fecha: Valencia, 23 y 24 de actubre de 2013
Organizada: El Departamento de Ingenieria
Hidréulica y Medio Amblente de la Universidad
Politecnica de Valencia - Fechas clave: 15 de abril
{Envio de resdmenes), 17 de maye (Aceptacicn de
resumenes), 15 de julio (Recepcion de articulos a
texto completo ¢ Inscripeion con cuota reducida)
- Secretaria: 963 877 610 {Javier Montalvo) -

CURSD - GVSIG Y SEXTANTE

-Fecha: ONLINE, martes 22 de octubre de 2013
“Organiza: EADIC y Demarcacidn de Andalucia,
Ceuta y Melilla

-Duracién: 60 Horas {12 semanas apro) y
Documentacidn descargable desde [a plataforma

CONFERENCIA - "LAS INUNDACIONES DEL
GUADALQUIVIR: PASADO, PRESENTE ¥ FUTURO"
= Fecha: Lunes, 21 de octubre de 2013, a las 21:00
- Lugar: Saldn de Grados de! Edificio Rajo, Campus
de Reina Mercedes

- Patrocina: |a Real Academia Sevillana de Clencias
- Ponente: Dr. D. Juan Saura Martinez {Director
Técnico de la Conflederacion Hidrografica del
Guadalgquivir. Profesor de la Universidad de Sevilla)

Curso - AUTOCAD

-Fecha: ONLINE, jueves 17 de octubre de 2013
-Organiza: EADIC y Demarcacian de Andalucia,
Ceuta y Melllla

-Duracidn: 30 Horas (6 semanas aprox) y
Docurmnentacidon descargable desde la plataforma

INGNOVA - Plan anuval de Formacidon Téonica
-Ahora poedes realizar todes los cursos por sélo 50
euros al mes durante un afio,

-Podras realizar todos estos cursos en el orden que
desees.

“MATRICULACION: HASTA 15 DE OCTUBRE 2013
Para Inscribirse contactar con Ana Cafiete

Academia Ingnova: gna @ ngnova es 957 085 675 /
655359899
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11 JORNADAS SOBRE INFRAESTRUCTURAS DE ANDALUCIA

El sector reclama inversiones
urgentes en obra publica

El decano lamento las “lastimosas”
cuentas del Estado y los previsibles
presupuestos de la Junta y advirtio
que van a amputar de la economia
el sector de la obra publica

1 decano de la Demarcacion de An-

dalucfa, Ceuta y Melilla del Colegio

de Ingenieros de Caminos, Canales y

Puertos, José Abraham Carrascosa

Martinez, lament6 los “lastimosos y

tristes” presupuestos (PGE) presentados por el
Gobierno central para el proximo afio, que man-
tienen su erratica politica del recorte de la inversion
en obra publica, sumando ya una caida del 40% en
esta legislatura. Una tendencia que se repite a nivel
regional y que traera un nuevo varapalo con las
cuentas de la Junta de Andalucia. Carrascosa Mar-
tinez advirtié a las administraciones que el corte
del suministro ya ha tocado en hueso y que estan
apunto de amputar de la economia andaluza y es-
pafiola al sector de la Ingenierfa y la Obra Publica,
haciendo tambalear con ello la economia del pais.
El representante de los Ingenieros de Caminos,
abrié con estas palabras la mesa redonda ‘La in-
version como motor de la recuperacion de Ia
economia’, enmarcada en las II Jornadas de la Ca-
dena Ser sobre Infraestructuras en Andalucfa, que
se desarrollaron el 2 de octubre en la Escuela de
Organizacion Industrial (EOI), en la que compar-
ti6 tribuna con Francisco Fernandez Olmo, Presi-
dente de CEACOP; Antonio Frade, Presidente de
la Camara de Contratistas de Andalucia, y Federico
Muela, Presidente de FADECO. Todos los ponen-
tes de la mesa coincidieron en critircar los Presu-
puestos Generales del Estado para 2014 y advertir

de la necesidad de contar con proyectos de inver-
sion publica.

Carrascosa Martinez subray6 que sin la cons-
truccién de obra civil no serd posible la recupera-
ci6n econémica de Espafia. “La inversion publica
en infraestructuras, junto con el Turismo, son los
dos tnicos motores que tiene hoy la economia es-
pafola, y sin infraestructuras el turismo no tiene
futuro”, ha recordado el Decano. Por lo que ha ins-
tado a las administraciones y grupos politicos a que
designen a unos interlocutores validos que entien-
dan y comprendan que nuestro problema es tam-
bién el suyo”, y que sean capaces de sentarse con
el sector para acordar soluciones conjuntas.

En esta linea, explic que la inversion publica
tiene un efecto de arrastre sobre los sectores pro-
veedores de la Construccion, que conlleva el au-
mento de la actividad y la capacidad expansiva de
las infraestructuras sobre la productividad y la
competitividad. Este efecto multiplicador setfa del
1’7 en carreteras y del 2’5 en ferrocatriles, apunto.
A esto se suma que la creacion de empleo inducido
por el sector se estima en 10 puestos de trabajo di-
rectos y 14 indirectos por cada millon producido
en obra civil. Ademas, por cada empleo creado en
la Construccion se generan otros dos y medio en
el resto de la economia. Con lo que, ademas de las
cotizaciones, debe afiadirse el ahorro para las arcas
publicas del pago de los subsidios por desempleo,
argument6 el Decano, quien concluy6 asi que “es
mejor pagar obra civil que crea empleo, un empleo
que consume y cotiza, que subsidiar cada vez mas
paro. La licitacién de hoy es la obra de mafiana y el
empleo de pasado mafiana”.

Estos beneficios tangibles para la sociedad justi-
fican, para los Ingenieros de Caminos, la legitima
peticion de que se incremente la inversion real

El Decano (2i), durante su interve

=

=

Jestis Diez (i), José Luis Ordonez (2i),
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iego Suarez (2d) y Santiago Bobo (d) en la mesa de Ciudades Sostenibles con Transportes Saludables

apostando por infraestructuras y equipamientos
con criterios de eficiencia, que generen inversion
adicional, empleo y sobre todo competitividad a la
economia. Para ello, mostraron su apoyo al uso de
modalidades de concesion pablico-privada para fi-
nanciar estos proyectos, ahora desechadas por el
Gobierno andaluz. En esta linea, Carrascosa Mat-
tinez exigid que se contintie con el ataque al gasto
corriente supetfluo de las administraciones y que
este ahorro se destine a programas de inversion se-
lectivos, generadores de empleo.

El Decano de los Ingenieros de Caminos re-
clamé de nuevo a la Junta de Andalucia que los
mas de cien millones cobrados con el canon del
agua a los andaluces desde 2011 se traduzcan de
una vez en obras de depuracion y saneamiento en
esta Comunidad con las que cumplir en 2015 con

4

cion, junto a los responsables de la Camara de Contratistas (i), FADECO (2d) y CEACOP (d)
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la exigencia europea de vertido cero. Asimismo
propuso a las administraciones que convoquen
concursos de ingenierfa de proyectos, para mante-
ner intacta una biblioteca de proyectos que seran
realizables cuando cambie la coyuntura

Por ultimo, cerrd su intervencion en estas jorna-
das asegurando que “no hay nada mas social que
la creacion y mantenimiento de infraestructuras
que acerquen al ciudadano a los hospitales y a sus
escuelas de manera que mejoren la calidad de vida
de las personas. Esto también es gasto social”.

Por su parte, el presidente de Ceacop dijo que
el sector de la construccion “esta muerto por la in-
accion de la Administracion” y de cara a 2014 “no
hay perspectivas de mejora”. Fernandez Olmo in-
sistio en que los ultimos datos de inversion en obra
publica “son desesperanzadores” y record6 que
constructores e ingenietias “aun soportan una
gruesa deuda por obras finalizadas que la Admi-
nistracién no les ha pagado”. “La situacion de las
empresas es limite”, alerto.

En el mismo tono se expreso el presidente de
la Camara de Contratistas de Andalucia, que
coincidio en que estan llevando al sector a la “ruina
mas absoluta”, esta “practicamente muerto” por-
que no existe licitacién y no se pagan las deudas.
Precis6 que la reduccion de inversion que Espafia
ha hecho en cuatro afos, Alemania la hizo en 42
afos, “nos hemos matado a nosotros mismos”,
denunci6. “¢Creen que vamos a salir de la crisis a
base de carriles bicis y obras de bartio?”, preguntd
Antonio Frade antes de hacer hincapié¢ en la “ur-
gencia vital” de invertir en obras hidraulicas, que
llevan 15 afios sin fondos; en la conservacion y
mantenimiento de infraestructuras, en los accesos
alos puertos y en el transporte ferroviario de mer-
cancfas; haciendo uso de la colaboracion publico-
privada en los casos necesatios.

Por dltimo, el presidente de Fadeco suscribi6
las declaraciones de sus contertulios y apunt6 que
ya se han destruido en el sector 170.000 empresas
y mas de un millén de puestos de trabajo, por lo
que se mostr6 preocupado que ante ese escenario
y en un foro sobre infraestructuras, “lo mas im-
portante de lo que tenga que hablar el Viceconse-
jero de Fomento sea de carriles bici”.

Continiia en Ia siguiente pagina...
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PP (Reynaud) versus PSOE (Benitez)

Jaime Reynaud y Enrique Benitez, portavoces patla-
mentarios de obras publicas de PP y PSOE respectiva-
mente, debatieron de la politica de infraestructuras.

Reynaud abri6 su discurso reconociendo que no son
optimistas en materia de infraestructuras en Andaluca,
por la “caida vertiginosa de Ia iniciativa publica”, que ha
pasado de invertir 1.089 millones en 2009 2 252 en 2013
Esto tendra, dijo, “una repercusion enormemente nega-
tiva en la vertebracion del territorio y en la generacion de
empleo, siendo éstala comunidad donde la caida del em-
pleo en construccion es cinco veces mayor al resto del
pais. Critico la progtesiva renuncia de la Junta al modelo
de inversion publico-privada y abogd por la “necesaria
colaboracion de las administraciones”.

Benitez, por su parte, se pregunt6 si metece la pena
que se hayan gastado mas de 61.000 millones sélo en el
saneamiento del sector financiero. Apunté que Andalucia
es la comunidad donde mis se ha licitado obra publica
en el primer semestre de 2013 y dijo que es lider en in-
version en infraestructuras educativas y sanitarias.

Caminos Andalucia -

‘Los beneficios del Plan de la bicicleta’

José Antonio Garcia Cebrian, viceconsejero de Fomento y Vi-
vienda, animé a los alcaldes a aprovechar el Plan de la Bicicleta, que
“en un solo afo a pleno rendimiento, generara beneficios asociados
de 413 millones, en ahorro energético, disminucion del absentismo
y del consumo de combustible, etc”. Apunt6 que sus prioridades
son el transporte publico, la bicicleta y el mantenimiento de carreteras.

‘Un metro en colaboracion’

Jesus Diez, director general del Metro de
Sevilla, dijo que este medio de transporte evita
en Sevilla entre 8.000 y 10.000 desplazamientos
de vehiculos al dia y es utilizado cada dia labo-
rable por cerca de 50.000 personas. En la obra
se invirtieron 700 millones y no habtfa sido po-
sible sin la colaboracién puablico-privada, su-
bray6. Hoy “la ciudad debe agradecer la Linea
1, y ojald podamos tener las siguientes”.

‘Transporte bimodal idoneo’

Santiago Bobo, gerente del Tranvia de la Bahia
de Cadiz, estim6 que este modelo de transporte bi-
modal “es idoneo para el drea metropolitana’ porque
combina rapidez y penetracién urbana. Se trata de
una actuacién novedosa que favorecera la accesibili-

dad ferroviaria entre Chiclana , San Fernando y Cadiz.

‘Un modelo de transporte sostenible’

José Luis Ordofiez, director general de Movilidad de la
Consejetia de Fomento y Vivienda, manifest6 que Andalucia
debe ir hacia un modelo de transporte mas sostenible y limpio,
independizandose progresivamente del coche y concediendo mas
espacio al transpotte colectivo, peatonal y en bicicleta, por lo que
en las cuentas de 2014 se potenciaran las vias ciclistas.
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“Las ciudades siempre crecen

Septiembre 2013

gracias a las infraestructuras”

Juan Ignacio Zoido. Alcalde de Sevilla.

El primer edil sevillano reconocié que “pa-
samos momentos dificiles” y que no se
pueden hacer cuantiosas inversiones en
infraestructuras, pero “si hay que hacer un
esfuerzo por aquellas que son prioritarias”.
Para ello, abogb por buscar el acuerdo de
las distintas administraciones para deter-
minar con pleno consenso las necesida-
des reales de las ciudades. “El ‘y ti mas’
no nos conduce a nada”.

“Andalucia recibira en 2014

una inversion extraordinaria”

Rafael Catala Secretario de Estado de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Destaco que Andalucia recibira una “inversion
extraordinaria” en 2014 que no hay que minimi-
zar. Las inversiones del Ministerio de Fomento en
Andalucia en 2014 se elevaran a 1.277, un 8,5
% mas que en 2013,y es la comunidad con el
mayor incremento en esta partida. Destaco las
partidas, con 395 millones para carreteras, y en
inversiones ferroviarias hablé de que el AVE a
Granada, a Cadiz y de Murcia a Aimeria) con 317
millones, y el corredor 270 millones.

“Es necesario un acuerdo para

ser mas efectivos en inversion”

Manuel Jiménez Barrios. Consejero de Presi-
dencia de la Junta de Andalucia.

Defendi6 que la Junta esta haciendo un esfuerzo
inversor y de planificacion para lograr unas in-
fraestructuras modernas y una red que cohe-
sione el territorio, por lo que solicitd un acuerdo
entre administraciones para caminar en el
mismo sentido y ser mas efectivos en la inver-
sién. Puso como ejemplo de esta colaboracion
entre Estado, comunidad y toda la sociedad el
impulso de los corredores ferroviarios.

por la internacionalizacion”

“La construccion
de obra publica
requiere medidas
de estimulo
economico que
incluyan planes
de inversion en
infraestructuras,
en los que se
contemple la
financiacion
publico-privada;
se apueste por la
intermodalizacion
de
infraestructuras,
la revolucion
energética, el
transporte
publicoy las
infraestructuras
del agua”

ntonio Belmonte, director de Cons-
truccién Internacional de Sacyr,
ofreci6 dentro de las jornadas la ponen-
cia titulada ‘Contribucién del Sector
de Ia Construccion a la Economia Espafiola: Cri-
sis, recesion y futuro’. En su intervencion asegurd
que las perspectivas de futuro del sector pasan nece-
sariamente por la internacionalizacion y la salida al ex-
tranjero, donde las empresas espafiolas de la
Construccion y la Ingenierfa han llegado a sumar este
afio una cartera de 70.000 millones de euros. Enla ac-
tualidad, la salida al exterior esta siendo muy exitosa,
apunto. Las empresas espafiolas del sector ya estan po-
sicionadas en todo el mundo, con unos altos indices
de valoracion por el desarrollo tecnoldgico que expor-
tan y por la cualificacion de “nuestros profesionales”.

En una radiografia por los distintos mercados de
obra civil, Belmonte destaco los paises latinoamerica-
nos -principalmente Chile, Brasil y Panama-, donde
nuestras firmas estan “funcionando muy bien”; y
Oriente Medio, por la fuerte inversion que se esta efec-
tuando en infraestructuras. Sélo Arabia Saudi, con
400.000 millones de euros de inversion, iguala a toda
América, exceptuando Estados Unidos. En cuanto a
Asta, explico la dificultad por hacerse un hueco por la
mentalidad y la elevada competencia. Un punto este
ultimo que se repite en los paises sajones, mercados ya
muy maduros y donde los requisitos econdmicos son
priofitatios.

En Espafia, la aportacion de la Construccion al Pro-
ducto Interior Bruto (PIB) ha caido a niveles de los
afos noventa. En 2006 se alcanz6 el maximo del l-
timo ciclo, con un 10°75%, y este aflo la cifra esta en el
6°90%. Para la evolucion del sector, la Construccion
de Obra Civil requiere, subrayo el representante de
Sacyr, la adopcion de medidas de estimulo econémico,
que incluyan planes de inversion en infraestructuras,
como el PITVI (220.000 millones de euros), enlos que
se contemple la financiacion publico-privada. Asi-
mismo, promulgd la apuesta por la intermodalizacion
delas infraestructuras, la revolucion energgética, el trans-
porte publico y las infraestructuras del agua.
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TRIBUNA DE OPINION

¢Quieres que te cuente el cuento de
la Buena Pipa... de la Obra Publica?

Francisco Felipe Fernandez Olmo

o espero que me digas ni que si ni

que no, sino que si quieres que te

cuente el cuento.... y asf en los ulti-

mos afios hemos visto como el Go-
bierno aprobaba unos presupuestos que daban la
espalda a la recuperacién economica y productiva
de nuestra region.

A falta de unos dias para conocer los presupues-
tos de la Junta de Andalucia para 2014, desde la
obra publica nos tememos lo peor. Las cuentas
del Gobierno central para el proximo afio ya se
han presentado y son demoledoras para la cons-
truccién. El Ejecutivo autonémico ya ha anun-
ciado que sus recortes van en la misma linea, y
subraya que, una vez mas, las inversiones para in-
fraestructuras seran las grandes perjudicadas de
las cuentas publicas.

Y ésta no es la solucion para que la actividad
productiva y el empleo en Andalucfa levanten ca-
beza. Es la receta que se ha seguido en los afios
mas duros de la crisis, y no funciona.

En los dltimos 4 afos las administraciones han
recortado en mas de 3.600 millones de euros su
inversion en obra publica. Hemos alcanzado las
cifras mas bajas de toda la serie historica; sin em-
batgo encabezamos el ranking de tasa de paro y
destruccion de empresas.

Ast, hoy por hoy la obra publica es un sector de-
monizado y dilapidado a partes iguales por parte
de los gestores publicos. Demonizado porque en
¢l se han centrado los recortes y ajustes presupues-
tatios. Y dilapidado porque lo han dejado hun-
dirse, a falta de soluciones reales, concretas y
efectivas.

En la region, la cafda de la ocupacion en este
sector es del 63%. De hecho, en los ultimos cuatro

Francisco Felipe
Fernandez Olmo,
Presidente de Ceacop
(Circulo de Empresas
Andaluzas de
Construccion)

anos se ha destruido mas empleo del nimero de
trabajadores que actualmente hay, llevando a la
destruccion de mano de obra cualificada dificil de

recuperar.

En cifras de puestos de trabajo supone que
300.000 profesionales han visto perder su empleo
por falta de actividad y por el cierre de cerca de
30.000 empresas. Nos tememos que, muy proba-
blemente, si no se toman otras medidas por parte
de los gobiernos, a final de afio no quedara vivo
ni una tercera parte del sector.

Basta echar un vistazo a nuestras carreteras, a
las ciudades, a los puertos y pensar ¢qué se esta
haciendo en este momento en la obra publica? La
Administracion tiene todas las actuaciones parali-
zadas, y no por falta de necesidad.

Estamos de acuerdo en que la coyuntura eco-
noémica actual obliga a hacer ejercicios de austeri-
dad. Pero también es el momento de que estos
ejercicios vayan acompafiados por decisiones de
responsabilidad con nuestro patrimonio de in-
fraestructuras.

Es necesario mantener todo lo que esta cons-
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truido para asegurarnos que las infraestructuras
que tanto dinero PUBLICO ha costado construir
estén disponibles para su uso por la poblacion.
Como ejemplo, en la red viaria andaluza tenemos
kilometros de carreteras en estado casi ruinoso
donde desde hace afos no se actia sobre este des-
gaste.

Desde el sector no entendemos como el Ejecu-
tivo puede repetir una y otra vez que las politicas
de empleo y sociales son prioritarias, cuando no
garantiza los presupuestos necesarios para el man-
tenimiento de los puestos de trabajo.

Cuando se recorta en obra publica, la tijera deja
en el aire la construccion de hospitales, colegios,
carreteras, depuradoras. ... es decir, el conjunto de
infraestructuras de base que vertebran el territorio
y que sostienen el estado de bienestar.

No podemos olvidar otro patrimonio que los
recortes publicos estin sacrificando. Y es el de
todas aquellas ingenierfas y constructoras, asi
como sus profesionales, que se han creado en An-
dalucfa al amparo de las infraestructuras publicas
que se han construido, y que ahora dirigen su tra-
bajo hacia mercados extranjeros para asegurar su
supervivencia.

Nos encontramos por tanto en un escenario de
trabajo con una salud critica, a la que solo puede
poner remedio la Administracion. ¢Como? Aten-
diendo a las demandas reales de este sectot, y re-
activando su apoyo por la obra publica. Y para
esto no hay que disefiar planes con nombres pro-
metedores, véanse el caso de los planes de choque,
presupuestos para la recuperacién econdmica, y
tantos otros. Tampoco hay que focalizar los esca-

“Nos tememos
que, muy
probablemente, si
no se toman otras
medidas por parte
de los gobiernos, a
final de ano no
quedara vivo ni una
tercera parte del
sector. Basta echar
un vistazo a
nuestras
carreteras, a las
ciudades, a los
puertos y pensar
Jquéseesta
haciendo en este
momento en la
obra publica? La
Administracion
tiene todas las
actuaciones
paralizadas, y no
por falta de
necesidad”

Septiembre 2013

sos esfuerzos econémicos en promocionar planes
para la minoria centrados en infraestructuras para
el ocio y populares.

Si los tecutsos econdmicos son €scasos, vamos
a trabajar juntos para disefiar una estrategia de in-
fraestructuras medida y que responda a las deman-
das reales de la poblacion. Porque a las

constructoras e ingenietfas ya se nos ha pasado el
tiempo de escuchar mas cuentos y promesas sin
réplica, y no podemos esperar mas para que se
pongan en marcha proyectos para la recuperacion
de la obra publica.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 eeccccccccccce

Tu publicidad
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REMEDIOS BARRIONUEVO BENITEZ (ICCP)

“Debemos ser mas
independientes y
puramente técnicos”

¢Coémo ve el panorama actual de los Ingenieros de
Caminos y del sector?

Sinceramente, el panorama actual no parece muy alen-
tador, pues cuantos compafieros no estan sin trabajo y
sin perspectivas de conseguitlo a corto plazo. La verdad
es que cuando uno comienza a estudiar esta carrera, lo
que menos se le pasa por la cabeza es que no va a tener
trabajo. Pero la situacion actual no es normal; es por ello
que no hay que desanimarse, puesto que cambiara. Por
otro lado, también hemos de pensar que no sélo estamos
preparados para hacer obras de Ingenierfa Civil. Tene-
mos muy buena formacion para poder desempefiar ac-
tividades en otros sectores, sectores que otras titulaciones
han acaparado al estar nosotros centrados en obra civil.
La situacion actual, ¢esta poniendo en peligro a la
figura de los Ingenieros de Caminos?

¢Por qué se ha de estar poniendo la figura de los Inge-
nieros de Caminos en peligro? Un Ingeniero de Caminos
titulado en Espafia siempre tendra una buena imagen.
El hecho de que ahora pasemos por esta situacién no
significa que perdamos la profesionalidad. Es mas, son
momentos que nos llevan a una reflexion sobre lo que
se ha realizado y cémo se ha actuado afios atras, y sobre
c6mo debemos trabajar a partir de ahora. Hemos llevado
a cabo tantos proyectos a contra-reloj, que también ahora
nos pasan factura. Hay que hacer una planificacion pre-
via, establecer unas prioridades en los proyectos e it por
delante de los presupuestos. No puede ser que de pronto

dispongamos de unos fondos y nos pongamos a redac-
tar y ejecutar un proyecto no previsto. Necesitamos pla-
nificacién para hacer una buena administracién de los
recursos. Y los Ingenieros hemos sido complices de ello,
Hasta ahora una gran mayorfa hemos estado dispuestos
a redactar cualquier proyecto, tuviera o no sentido. Ello

ILE ;
gmos Bartio=

nuevo, en su despa-
cho en Urbanismo
del Ayu;\tamiento
de Malaga.

ha contribuido a generar Ia situacion que tenemos ac-
tualmente. Pero eso no significa que el Ingeniero de Ca-
minos no valga profesionalmente. Simplemente hemos
de ser mas independientes y no ponernos al servicio de
los gobernantes. Debemos ser puramente técnicos.
Existe cierta percepcion de que se ha degradado
la imagen de los Ingenieros de Caminos en Es-
pafia, cree que es asi?

Para nada. Es mas, en cualquier lugar del mundo
somos bien recibidos, bien valorados y generamos con-
fianza. Lo que i es cietto es que tenemos una gran de-
bilidad, que son los idiomas. No nos hemos formado en
ese sentido, si bien, tenemos capacidad para hacerlo
ahora, vamos con retraso, lo que hace que otras titula-
ciones nos adelanten. Pero enlo referente ala propia In-
genietfa, hay una muy buena imagen profesional.
¢Qué opinién le merecen las reformas emprendi-
das por el Gobierno que afectan a la entidad cole-
gial, como la Ley de Colegios o la de Setvicios
Profesionales?

Desde luego, las reformas emprendidas por el Go-
bierno no ayudan a levantar las entidades colegiales. Y si
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“El Colegio debe
seruna entidad
mas cercana,
quedéun
servicio rapido
y eficaz. Debe
contar con la
opinion de los
colegiados

y hacerlos
participe.

Y nosotros
debemos de
colaborar con él”

a eso le unes la situacién econdmica actual, podemos
percibir una caida en picado de las mismas. Pero también
es cierto que los colegios profesionales ya estaban en de-
cadencia. Desde mi expetiencia personal, los colegios se
han burocratizado demasiado, se han convertido en ad-
ministraciones poco atractivas. Hay que darles un cam-
bio, ser entidades mas participativas y cercanas a los
colegiados, actualizadas a los tiempos y al servicio de las
demandas de los ingenieros. Cuando yo me colegié me
hizo una ilusién enorme. Y la acogida fue inmejorable.
Para una recién titulada fue una gran ayuda contar con
esta entidad que me informara, me otientara, me consi-
guiera trabajo,... Pero afios después también he conocido
mas a fondo el Colegio de Caminos, como Consejera
por parte de la Administracién Local, y me ha decepcio-
nado bastante. A veces no sabfa si me encontraba en el
Consejo del Colegio o en el Congteso de los Diputados...
Es una gran administracion dificil de manejar.

¢Doénde considera que el Colegio debe poner mas
impetu? :Qué echa en falta?

El Colegio ha de ser una entidad cercana, que dé un
servicio rapido y eficaz. Debe contar con las opiniones
de los colegiados y hacerles participes de cuantas activi-
dades se realicen. Setfa bueno que las actividades no sélo
se organizaran desde dentro. Hay que implicar a los co-
legiados para que se sientan parte de él. Acercarse per-
sonalmente y peditles que realicen propuestas, con las
que han de comprometerse también ellos mismos, y ha-
cetles un seguimiento. Tal como han quedado hoy dia,
los Colegios no cuentan con personal para atender a
todo. Nosotros hemos de colaborar. Es una asociacion
en la que debemos participar como voluntarios.
Conociendo su vocacion social, ¢cree que el Cole-
gio apuesta por este Sector?

Desde luego le ha costado apostar por ¢l y ahora le
cuesta aun mas. Estando yo como Consejera propuse la
creacion de una Comision de Solidaridad del Colegio de
Caminos que, ademas de colaborar con el tercer mundo,
darfa la oportunidad a muchos compafieros de poder
aprender realizando proyectos de cooperacion, ademas
de conseguir algtin trabajo que otro. Harfamos doble
labor social. Es cierto que se han reducido enormemente
las ayudas por parte de las Administraciones a la Coo-
peracion Internacional, pero también es cuestion de
hacer presion a estas Administraciones al igual que la ha-
cemos para que liciten proyectos y obras de ingenierfa
aivil. La Ayuda Oficial al Desarrollo no debe disminuirse.

Realmente no lo sé, perolo que si es cierto es que hemos
deestarabiertos atodo. Yanovale decir“sino esdelo mio
nolo cojo”. No podemos limitamos, como hasta ahora, a
lapuraIngenieria Civil. Tenemos la capacidad de aprender
pornuestra cuenta. De hecho, alin trabajando en la Inge-
nieria siempre estas aprendiendo. Tenemos que estarin-
novando continuamentey resolviendo problemas nuevos.
¢Porqué no podemos hacerlo en otras materias? Perso-
nalmente, yo apostaria por los sectores relacionados con
el medio ambiente (energias renovables, reciclaje,... inge-
nieria bioclimatica en general).

En el Urbanismo hemos perdido unagran oportunidad. La
proporcion de ICCP respecto a otras profesiones (arqui-
tectos, aparejadores, abogados,...) es muy pequefia,
siendo fundamental que nuestravision se dé en casitodo
lo que se llevaa cabo. Yo pertenezco al Departamento de
Planeamientoy Gestion Urbanistica, donde se ordenauna
ciudad.Y esaordenacion nosolo es pintarun plano de co-
lores que indique donde y cdmo se puede construir. Esas
futuras construcciones necesitaran unas infraestructuras
que hemos de proyectar nosotros. No solamente hay que
pensar en el disefio. Hay que dar una funcionalidad a lo
quese planea, algo que se echa enfaltaen muchos delos
planeamientos que setramitan. Porello, hay unagran de-
manda de Ingenieros de Caminos en el Urbanismo, pero
no hemos sabido defenderla, tal vez porque las grandes
obras civiles nos llamaban mas la atencion.

Situvieraque empezarme dedicariaalo mismo. Me gusta
mucho el Urbanismoyes una materia muyviva. Continua-
mente estas aprendiendo algo nuevo, cada expediente
quellegaplantea algo diferente. También tiene suladone-
gativo. Y es que sufres mucho la burocracia administrativa
ylas decisiones politicas, que muchasvecesnosonlasque
il piensas que son las mas acertadas y hace que acabes
aburrida con mas de un proyecto. Hemos de agilizar los
tramites, cosa que camina al revés, pues cada vez se
aprueban mas leyesy mas normativa que hacen los expe-
dientesinterminables.
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El Colegio reclama la equivalencia
al Master del Titulo de Ingeniero

Carta enviada por el presidente Juan Antonio Santamera al Ministerio de la Presidencia

El pasado 25 de septiembre se present formalmente
en el Ministerio de la Presidencia una solicitud al Go-
bierno de Esparia para la equiparacion de Ia titulacion de
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (cotrespon-
diente a los planes Pre-Bolonia) al nivel de Master, me-
diante la inclusion del titulo en el nivel Master (nivel 3)
del Marco Espafiol de Cualificaciones parala Educacion
Superior. También se solicita al Gobierno que haga efec-
tivas las indicaciones contenidas en la Recomendacion
del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de abril de
2008 relativa a la creacion del Marco Europeo de Cuali-
ficaciones para el aprendizaje permanente, contem-
plando el titulo de ICCP como de nivel EFQ-MEC 7
en suinforme alas instituciones europeas y que vele pot-
que todos los titulos universitarios de Ingeniero de Ca-
minos contengan una referencia al nivel 3 (Master) del
Matco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion Su-
petior y al nivel 7 del Marco Europeo de Cualificaciones.
La Ministra de Fomento, Ana Pastor, en la inauguracion
el 1 de octubre de la jornada “Modernizacion, Creci-
miento y Empleo”, mostr su apoyo al Colegio enla rei-
vindicacién de la homologacién del titulo a Master.

DON JUAN ANTONIO SANTAMERA SAN-
CHEZ, Presidente del COLEGIO DE INGENIEROS
DE CAMINOS, CANALES' Y PUERTOS (CICCP),
en nonibre y representacion de dicha Corporacion de Derecho Pii-
Ulico, con donricilio corporativoy a efectos de notgficaciones en Madhid
(28010), calle Alagro n° 42, comparezeo y como mgjor proceda
en Derecho EXPONGO:

- Qe en el efervicio del devecho constitucional e peticion, de acerdo
con lo dispuesto en la L ey Opgenica 4/ 2001, de 12 de novientbre,
regulacora del Derecho de Peticion, solicito al Gobierno de Esparia
la equiparacion de la titulacion de Ingeniero de Cantinos, Canales

) Puertos (correspondiente a los planes Pre-Bolonia) al Nivel de
Mster; mediante la inclusion de dicha titnlacion en el Nivel Mster
del Mareo Espariol de Cualfficaciones para la Edneacion Superior:
Y ello de acnerdo con los signientes MOTIVOS:

PRELIMINAR.-

E Colegio de Ingenieros de Canrinos, Canales 'y Puertos es una
Corporacion de Dereaho Priblico que, de acuerdo con lo previsto en
la redaccion vigente de 1 gy 2/ 1974, de 13 de febrerv, de Colegios
Profesionales (ILCP) y en los Estatutos del Colegio, aprobados por
Real Decreto 1271/2003, de 10 de octubre (BOE
22/10/ 2013) tiene entre sus fines la ordenacion del gercicio de la
profesion regulada de la Ingenieria de Cantinos, Canales y Puertos,
la representacion institucional exclusiva de la profesion, la defensa de
los intereses profesionales de los colegiados y la proteccion e los intereses
de los consumicores y nsuarios de los servicios de sus colegiados.

Entre otras funciones, el artionlo 5 LCP le enconnienda:

i) ostentar en su dnabito la representacion y defensa de la profesion
ante la Adpiinistracion, con legitimacion para ejervitar el derecho de
peliciony

i1) partispar en la elaboracion de los planes de estucio y preparar
la informacion necesaria para facilitar el acceso a la vida profesional
de los colegiados;

1#5) orddenar en el dnbito de st competencia la actividad profesional
de los colegiados.

EI Colegio de Ingenieros de Canninos, Canales y Puertos es nna
corporacion de anebito nacional que tiene mads de 26,000 colegiacos
ingenteros de cantings, canales y puertos.

Por su parte, la Ingenteria de Canzinos, Canales y Puertos es, de
acwerdo aon Real Decreto 1837/ 2008, de 8 de novientbre, por el
que Se incorpora al ordenamiento juridico espariol la Directiva
2005/36/ CE, del Parlamento Enrgpeo y del Consqo, de 7 de
septientbre de 2005 relativa al reconocimriento de cualfficaciones pro-

Jesionales, una profesion reguladia cuyas funciones profesionales prin-
appales son el andlisis, diseno, adleulo, proyecto, plangficacion, direcion,
Lestio, constrecion, manteniniiento, conservacion, explotacion y con-
sultoria en los camgpos de la ingenieria civil. Lo que inclnye, entre
otras competencias: obra priblica; infraestructuras de transportes fe-
11estres -Carveteras, ferrocarviles, puentes. . .-y mariinios -obras e
instalaciones portuarias-; proyects, efeciicion e inspeccion de estructras
-puentes, edjficaciones, etz.-, de obras de cimentacion y de obras sub-
tervineas e 1o civil-ineles, aparcamientos. . .~ plangficacion y ges-
tidh dl recursos hidrinlicos y energéticos, inclyendo la gestion integral

22




=

Técnico Superior de Formacian Profesional.
Técnico Superior||Técnico Superior de Artes Plasticas y Disefio.
Técnico Deportivo Superior,

Titulo de Graduado.

2||Grado Titulo Superior de las Ensefianzas Artisticas
' ISuperiores. J
Titulo de Méster Universitario.
Titulo de Master en Ensefianzas Artisticas.
Titulo de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertas
3||Master de al menos 300 créditos ECTS, gue haya obtenido

este nivel de cualificacion mediante resolucidn de

Consejo de Universidades.

Cuadro del anexo del Real Decreto 1027/2011 resultante de la modificacion.

“Lafaltade
equiparacion del
titulo de ICCP al
nivel de Master
perjudica su
empleabilidad y
la competitividad
de las empresas
espanolas que
para participar
eh concursos
internacionales
tienen que
contratar
ingenieros no
espanoles con
titulos de
Master”

el ciclo dlel agna; plangficacion territorial, del medio litora, de la or-
denacion y defensa de costas y de los aspectos medioambientales rela-
clonados con las infraestructuras, efe. ..

PRIMERO.--

Adtualyiente hay dos titulaciones universitarias que dan aceeso a
la profesion reguladia de la Ingenteria de Canrinos, Canales y Puertos:
el de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y el de Mdsteren In-
genieria de Canrinos, Canales y Puertos.

Hasta lex regulacion por los planes de Bolonia, el titulo habilitante
para el geraicio de la profesion  ha sido exclusivamente el titulo de
Ingeniero de Canninos, Canales y Puertos, cnya siltima regulacion ,y
vigente todavia para alunmos en las Exscuelas, era la contenida en el
Real Decreto 1425/ 1991, de 30 de agosto, por el que se establece
¢l titulo universitario oficial de Ingeniero de Camrinos, Canales y
Puertos y las directrices generales propias de los planes de estucios
conducentes a la obtencion de aquél,

Tras el proceso de comvergencia universitario enrgpeo, conocido
como Proceso Boloniayy conforme con el Real Deereto 1393/ 2007,
de 29 de octubre, por el que se establece la ordenacion de las ense-
Aanzas nniversitarias oficiales, surge un nuevo tiulo habilitante de
laprofesion, el ce Master; regulacts por la Orden CIN// 309/ 2009,
de 9 de febrerv, por la que se establecen los requisitos para la verifr-
cacion e los titulos universitarios oficiales que habiliten para el giercicio
de la profesion e Ingeniero de Canninos, Canales y Puertos. El co-
lectivo de Ingenieros de Caninos, Canales y Puertos colegiados, nads
de 26.000, se compone, hay por hoy, de titulados en los planes pre-
Bolonia, sin un reconocinenty del nivel de su titulo como de Master.

SEGUNDO.-

Laprofesion de Ingeniero de Camrinos, Canales y Puertos es na
rofesion con gran movilidad cuyo colectivo gerve profesionaliente de
manera ny signgficativa firera de Esparia. De los 26.000 colegia-
dos, cerca de 3000 estein gerienclo su profesion firera de Eisparia.

Fuera de Esparia los titulos equivalentes al de Ingeniero de Ca-

Septiembre 2013

mainos, Canales y Puertos tienen el nivel de Master: Por ello en la
contratacion privaca o laboraly en las licitaciones priblicas se exige
que los Ingenteros tengan tal nivel.

Lafalta de equiparacion del titulo e Ingeniero de Caninos, Ca-
nales y Puertos al nivel de Master perjudica la engpleabiliiad de los
ingenteros y la competitividad de las empresas espanola que para
participar en conciursos infernacionales fienen que contratar ingenieros
10 esparioles con titulos de Master:

La miedida de equivalencia o equiparacion del titlo de Ingeniero
de Cantinos, Canales y Puertos al nivel de Master es trascendental
para el reconoaimsiento profesional en el extranjero de los titlacos de
universidades espaiolas 'y para la iejor comppetitividad de las enr-
presas espariolas, con dichos titulados en sus plantillas e involucrados
¢11 SIS Proyectos, quie coneursan en el extraryero.

TERCERO--

El establecinziento del Espacio Enropeo de Educacion Superior
(EEES) y la ingplantacion de los planes “Bolonia” en Esparia ha
supuesto una prefericion de los titulos reguladbs por la legislacion y
normativa anterior; cono sucede con el titulo de Ingeniero de Canni-
nos, Canales y Puertos.

Por contenido formativo, competencias y capacidades que se ad-
quieren con las titlaciones, y duracion de los estudios el titulo de In-
geniero de Canrinos, Canales y Puertos (pre-Bolonia, regulado por
¢ Real Decreto 1425/ 1991, de 30 de agosto) es equivalente al 1-
tulo de Mster que habilita para el gercicio de la profesion de Inge-
niero de Canrings, Canales y Puertos (post-Bolonia, reguladb por e/
Real Decreto 1393/2007, de 29 de octubre y la Orden
CIN/309/2009, de 9 e febrero).

Apebos titulos, pre y post Bolonia, dan acceso al doctorads, al
¢jervicio de l maismia profesion regulada (la Ingenieria de Camrinos,
Canales y Puertos) y ostentan el maxino nivel universitario de la
Directiva 2005/ 36/ CE, del Parlamento Enrgpeo y del Conseo,
de 7 de septientbre de 2005 relativa al reconocinsiento de cnalfica-
ciones profesionales (art. 11.¢) y del Real Decreto 1837/ 2008 que
la incorpora al ordenansiento Juridico espaniol (art.19.5 y Anexo
V101). Sin entbargo, el titulo de Ingeniero de Canrinos, Canales y
Puertos (pre-Bolonia), que en la totalidad de las Universidades ha
superado siempre los 300 eréditos enrgpeos (ECTS), a los que se
refiere el artioulo 5 del mencionado Real Decreto 1393/ 2007, de
29 de octubre, no tiene reconocica por ninguna norma espariola el
nivel de Master: 14l falta de reconocimiento  supone un agravio
congparativo con las nuevas fitlaciones y sna injportante desventaja
competitiva en el exctranjer, tanto a nivel enrgpeo comio en el resto de
padses, todla vex, quie las titulaciones equivalentes en el extrarjero st
son denonzinadas o tienen el nivel de Mster:

FExste Colegio dentro de sus conpetencias de ordenacion y regilacion
de laprofesion_y las Universidades en el gjervicio de sus competencias
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académricas vienen sipliendb esta falta de equivalencia normativa del
titulo al nivel de Master expidiendo documentos que certifican dicha
equivalencia. En el iltimo ano, este Colegio ha expedido muds de
300 certificados en tal sentido. Sin entbargo estos certificados no siem-
e son reconocidos en el excterior con los consiguientes perjiuicios, al-
inos mm) relevantes conto la exclusion en procesos importantes de
licitacion de obra prilblica, para la profesion de Ingeniero de Canrinos,
Canales y Puertos y el enpresariady espariol: una profesion con gran
novililad internacional y 1 sector altamente internacionalizado que
participan en concirsos internacionales y que contribuyen de nanera
significativa a la internacionalizacion de la economiia espariola.

Todo lo anterior significa que los profesionales y las empresas es-
Jaitolas se estin viendo gravemente perjudicados por el olvido de los
poderes piiblicos de regular la equivalencia de los tiulos anteriores a
los niveles dlel marco espariol de cualificaciones para I educacion su-
perior (MECES) y la consiguiente falta de reconociniiento del fan
niencionado nivel de Master:

CUARTO-

La equiparacion del titulo de Ingeniero de Canrinos, Canales y
Puertos a los de nivel de Master es nna reforma normativa sencilla
) sin coste alguno para el erario priblioo, que magjorari la enmpleabilidad
de los ingenieros esparioles y la competitiviclad de las empresas de in-
Lenleria ) constructoras espariolas.

La equiparacion pued realizarse por una norma reglamentaria,
oon rango de Real Decreto.

Seria suficiente nna modjficacion del anexo del Real Deoreto
1027/ 2011, de 15 de juli, por el quse se establece en Mareo Eis-
paiiol de Cualifcaciones para la Edueacion Superior MECES)
inclyyendo un nuevo supuesto en el Nivel 3 (Master) de su anexo:

“Titulo e Ingentero de Camrinos, Canales y Puertos de al menos
300 aréditos ECTS, que haya obtenido este nivel de cnalificacion
niediante resolucion del Consgo de Universidades”

Esta corporacion ya alego en este sentids, contestando a consulta
del Ministerio de Fomento, en relacion al Proyecto de Real Decreto

porel que se modfican los Reales Decretos 1027/2011, de 15 de
Jitlio, por el que se establece en Marco Espariol de Cualificaciones
para la Edueacion Superior (MECES) y 1393/ 2007, de 29 de
octubbre, por el que se establece la ordenacion de las enseiianzas ini-
versitarias oficiales.

QUINTO--

Por otra parte, la Recomendacion del Parlamento Enrgpeo y del
Consgo de 23 de abril de 2008 relativa a la creacion del Marco
Europeo de Cualfficaciones para el aprendizaje permanente reco-
miendaba a los Estados nitentbros que, antes de 2010, alinearan
sus sistenias nacionales de cualfficaciones al Marco Enrgpeo de Cia-
liicaciones, en especial vinanlando de manera fransparente sus niveles
de cnalificacion con los niveles contemplados en el Anexo de dicha

Recomendacion. Eisparia, desdle la citadla fecha, estd pendhente de re-
alizary commmicar a la Conrision Enrgpea el informse corresponciente
a esta recomendacion, En tal informe debe contemplar el titulo de
Ingentero de Canninos, Canales y Puertos como de nivel EFQ-
MEC7.

Alsinssmo, de acuerdo con tal Recomendacion, el Gobierno debe
velearporque todos los titulos sniversitarios de Ingenteros de Camrinos
Canales y Puertos contengan nna referencia expresa al nivel 3 (Mas-
ter) del Marco Espariol de Cualificaciones para la Edneacion Su-
periory al nivel 7 del Marvo Enrgpeo de Cualificaciones

SEXTO.--

El derecho de peticion se encnentra reconocids, como derecho finn-
damental, en el articnlo 29 de la Constitucion Espariola. Dicho
precepto remite a la ley la regulacion del niodo en que el niisimo ha
de gercerse y los efectos que procuce su giercicio. Tal ley es la 1 £y Or-
ganica4/ 2001, de 12 de noviensbre, regulacora del Derecho de Pe-
ticion (LORDP), de acuerdo con la cnal se realiza la presente
peticion. Como entendennos que el Gobierno, al que tenenos el bonor
de dirigirnos, estimard findada la peticion, procede que la atienda
sin demoray adgpte las maedidlas que estine gportunas a fin de lograr
51 plena efectivicad, inclyendo el impulso de los procedimientos ne-
cesarios para aprobar las normeas o reformias necesarias.

Asinrisio, interesamos al Gobierno, de acuerdo con lo dispuesto
en el articnlo 11.4 1ORDP, la insercion de la contestacion a esta
peticion, para general conociniento, en el Boletin Oficial del Exstado

Por todo ello, en orcden a favorecer la moviliclad internacional y la
enppleabilidad de los ingenieros espanioles asi como a mejorar la conr-
petitividad de las empresas de ingenteria y constructoras espaniolas,
en el gercicio del derecho constitucional fiundamental de peticion, res-
petwosamente SOLICITO AL GOBIERNO DE ES-
PANA:

1) La equiparacion de la titlacion de Ingeniero de Canrinos, Ca-
nales y Prertos (corresponciente a los planes Pre-Bolonia) al nivel
de Master, nediante la incusion de dicha titwlacion en el nivel Ms-
ter (nivel 3) del Marco Espariol de Cualsficaciones para la Edy-
cacion Superior:

1i) Qe haga dfectivas las indicaciones contenidas en la Recomen-
dacion del Parlamento Eurgpeo y del Consgo de 23 de abril de
2008 relativa a la oreacion del Marvo Enrgpeo de Cualificaciones
para el aprendizae permanente, conterpland el titulo de Ingentero
de Caninos, Canales 'y Puertos como de nivel EFQ-MEC 7 en
st informie a las instituciones enrgpeas ) vele porgue tocos los titulos
universitarios de Ingeniero de Camrinos Canales y Puertos contengan
una referencia al nivel 3 (Master) del Marco Eispariol de Cualff-
caciones para la Edneacion Superiory al nivel 7 del Marvo Einrgpeo
de Calificaciones.

Es Justicia, que solicito en Madvid a 25 de septientbre de 2013
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I Curso
Especializacion Practica de _
Ingenieria Maritima ¥
ENERO 2014 - JUNIO 2014

OBJETIVOS LUGAR-FECHA-HORARIO
Proporcionar las bases para el conocimiento En la Oficina Provincial del Colegio en Sevilla
teorico, y sobre todo prictico, de la (c/ Marqués de Nervidn 43-A, 2°, Sevilla)
Ingenieria Maritima (Ingenieria de Puertos y Duracién del curso 94,5 horas lectivas (27
m’“’)ae“l:'lﬁﬂ"zm'.‘c“’ especlalizada clases), Horarios 17:00-20:30h los viernes, y
dentro : 09:00-12:30h los sabados, quincenalmente.
Dirgido a los ngenieros e Caminas, Canales B |

958.089.999
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Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla del CICCP
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Puerto de Huelva.

Gregorio Gomez Pina m

ran parte de las ideas que pretendo
transmitir aqui las he ido exponiendo,
de una forma u otra, en las inaugura-
ciones y clausuras de los cinco cursos

consecutivos  sobre “Ingenierfa de
Puertos y Costas: su Aplicacion Practica”, otganizados
por el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla, por
el que pasaron mas de 125 alumnos, la mayorfa colegia-
dos, cifra de Ia que debemos sentirnos orgullosos. Los
diferentes profesotes que intervinieron -del orden de
unos 20 cada curso-, con muchos afios de expetiencia
real a sus espaldas en esta especialidad, emplearon un
tiempo de sus clases a explicar por qué se dedicaron ala
Ingenierfa Maritima, cual habfa sido su trabajo, y cémo
vefan el futuro. Era algo que les pedi, al margen de los
contenidos de sus clases, y que supieron explicar petfec-
tamente en las aulas, y luego tomando unas cervezas con
los alumnos que podian continuar, pues acababamos a
las nueve de la noche. Por tanto, no es algo nuevo que
quiero ahora transmitir, asociado a la crisis econdmica
que nos ha caido encima a todos.

La Ingenieria Maritima espafiola ha tenido siempre un
gran prestigio, desde que nuestro gran maestro, Don
Ramoén Iribarren, cre6 las bases de esta Ingenierfa, cau-
sando gran admiracion entre la comunidad cientifica in-
ternacional. Me cuesta contener la emocién cuando
intento contarles a mis alumnos la anécdota sucedida
durante la celebracion del XXI Congteso Internacional
Permanente de Navegacion (conocido como PIANC)

celebrado en Suecia, segin la cual, todos los asistentes le
brindaron un largo aplauso, puestos en pie, cuando ibaa
iniciar su turno de palabra en una intervencion que no
estaba sometida a la media hora obligatoria para el resto
de los congresistas. Fue un reconocimiento a su labor
como investigadot, como técnico y como persona. Sin
discusion, el profesor Inibarren sento las bases de una
Ingenierfa Marftima espafiola, cientifica y técnica. Esta
tradicion no se ha perdido, y ejemplo de ello es la orga-
nizacién de las Jornadas Espafiolas de Ingenierfa de Cos-
tas y Puertos, que este afio han celebrado ya su XII
edicién -comenzaron hace 24 aflos-, y donde se exponen
las experiencias llevadas a cabo por los profesionales es-
panoles. Otro ejemplo muy reciente de la presencia es-
panola en este campo fue el otorgamiento, por parte del
ASCE (American Association of Civil Engineering), del
“2011 International Coastal Engineering Award”, a
nuestro compafiero el Profesor Miguel Losada, que ha
venido impartiendo siempre la clase final de nuestros
cursos. Las Recomendaciones de Obras Maritimas -co-
nocidas como las ROM.5-, impulsadas por Puertos del
Estado, son ya un referente mundial y han sido traduci-
das a varios idiomas. Su aplicacién -vanguardista y de
cierta complejidad- constituye uno de los bloques mas
interesantes de nuestro curso, explicado, precisamente,
por algunos de los ponentes principales, entre los que
quisiera destacar a nuestro compaflero José Llorca,
“padre” de estas ROM’s, actualmente presidente de
Puertos del Estado, que no ha faltado a ninguna de sus
clases durante estos tltimos cinco afos.

Los Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos -y no
otros ingenieros, salvo los Ingenieros Técnicos de Obras

Dr. Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos
y Master en Ingenieria
Oceanografica y del Li-
toral por las Universida-
des de Hawai y
Cantabria.

Profesor Asociado en
la Politécnica de Alge-
ciras.

Jefe del Servicio de
Proyectos y Obras de la
Demarcacion de Cos-
tas de Andalucia Atlan-
tico-Cadiz.

Director del Curso
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Publicas- han sido los principales responsables del ejer-
cicio y desarrollo de la Ingenierfa Marftima, desde diver-
sos ambitos: Ministetio de Fomento y Medio Ambiente,
empresas consultoras y constructoras, universidades y
centros de expetimentacion e investigacion. No obstante,
la Ingenierfa Marftima constituye una rama muy espe-
cializada de la Ingenierfa Civil, impartida en el dltimo
curso ¥, en general, no tan conocida, como otras estu-
diadas en la carrera. De alguna forma, era la asignatura
“diferente’ y atractiva, que a casi todos nuestros com-
pafieros les gustaba, pero cuyos conocimientos, por las
circunstancias que fuesen, no tuvieron tiempo de ser “se-
dimentados”. Por otro lado, la enorme complejidad de
los fenomenos costeros y el desarrollo tan especializado
y rapido de estas dos ramas, han hecho que enla practica
exista una brecha real entre los ingenieros que disponen
de conocimientos suficientes y actualizados para ejercer
la ingenierfa de puertos y costas, y los que, “prudente-
mente”, todavia no se atreven (algo que es, por otro lado,
innato en nuestra profesion y no en otras, habida cuenta
de ciertos disefios de puertos deportivos y de soluciones
a problemas de la costa, presentados en la prensa por
otros “profesionales”, sin ningun tipo de pudor).

Como Director del “Curso de Especializacion Practica
de Ingenierfa Marftima”, os animo a que realicéis este
nuevo curso, siguiendo asf uno de los principales objeti-
vos de la Demarcacion: la formacion de sus colegiados
para mejorar su competitividad dentro de la dificil situa-
ci6n actual.

http://webandalucia.ciccp.es/index.php?op-
tion=com_blog calendar&&year=2013&month=1
18&day=08&modid=35

Septiembre 2013

Desglose en seis razones

Como director del
“Curso de
Especializacion
Practica de
Ingenieria
Maritima’,
0S animo a que
realicéis este
nuevo curso que
empezara en
noviembre y
contara de
nuevo en su
profesorado con
algunos de los
mejores
profesionales
del pais en esta
especialidad

7.~ LaIngenietfa Maritima es una rama de la Ingenietfa
Civil donde existen, comparativamente, muchos
menos especialistas que en otros campos, como pue-
dan ser a geotecnia, estructuras, hidraulica, carreteras. ..
2.~ Es una especialidad que sélo se imparte, a nivel de
grado y postgrado, en relativamente pocas universidades
extranjeras. Ello les da un valor afiadido a los Inge-
nieros espafioles que clijan este campo, a la hora de
trabajar en el extranjero.

2.~ La franja costera acoge a mas del 50% de la pobla-
cion y; por tanto, donde se dan mayor nimero de con-
flictos y necesidades de gestién y actuacion, siendo
ademas la zona que mas se vera afectada por el cambio
climatico. Y, consecuentemente, donde mas y mejores
técnicos necesitamos.

4.~ LaIngenieria Marftima proporciona los fundamen-
tos cientificos y técnicos que permiten trabajar en gru-
pos multidisciplinares relacionados con desarrollos
socioeconémicos y ambientales en el litoral.

5. El conocimiento del clima maritimo, el andlisis de
sus datos (oleajes, corrientes, mareas, vientos) y su intef-
accion con las estructuras, abre una linea muy intere-
sante en el campo “off-shore” (plataformas,
aerogeneradotes, captadotes de energfa,...), en donde
otras ingenierfas (navales e industriales, por ejemplo) no
se han desarrollado en la forma en que lo estan haciendo
los especialistas en ingenierfa maritima. A largo plazo,
posiblemente el futuro de la humanidad esté en el “oft-
shote” y ahora estamos forjando ese futuro.

. Bl apostar por la formacion en Ingenieria Maritima
redundara en una mejora de la productividad de los pro-
fesionales y de las empresas que desarrollen sus activi-
dades en este sector, nacional e internacionalmente.
Justo una de las bases que necesita la economia
para salir de esta crisis.
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Concurrida charla sobre los
tsunamis en el Golfo de Cadiz

os Tsunamis en el Golfo de Cadiz:

¢Ciencia o Ficcion?, centraron la tematica

de una conferencia oftecida por el Doc-

tor Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos Gregorio Gémez Pina el pasado agosto en el
Club Las Redes en la localidd gaditana de El Puerto de
Santa Marfa.

La charla, que reuni6 a un nutrido publico, fue orga-
nizada por nuestro compafiero Patricio Poullet Brea,
vocal de Ia Junta Rectora de Ia Demarcacion de Andalu-
cfa, Ceuta y Melilla del CICCP y Jefe de la Demarcacion
de Costas de Andalucia-Atantica, y contd conla presen-
cia del Decano de la Demarcacion de Andalucia, Ceuta
y Melilla del CICCP, Jos¢ Abraham Carrascosa Martinez.

En esta conferencia, Gémez Pina explic de una
forma sencilla las causas y la hidrodinamica de los tsu-
namis, destacando la importancia que tiene la educacion
ciudadana en la posible supervivencia de las personas.
Analiz6 el terremoto de Japon y las lecciones aprendidas
de ¢l, ya que los métodos de prevencion funcionaron es-
pecialmente bien. El conferenciante confesé que se con-
sidera mas un divulgador cientifico que un experto y que
este afan divulgador se inici6 por su expetiencia en 1982
en un Master en Hawai, donde vio como se realizaban
las campanias de evacuacion vertical en los hoteles Wai-
kiki y esperaba en el piso 22 a que llegara la gran ola.

Unos recuerdos que se avivaron con el tremendo tsu-
nami del Indico que acabé con 300.000 victimas.

Obituario-José M? Varona Lopez

Desgranar en una breve resena la [id

gandeza profesional y personal de

nutestro companero José Maria
Varona Lgpez; resulta casi una
proeza. Dr. Ingeniero de Cari-
nos, Canales y Puertos de una
cualificacion profesionalidad ines-
timable, brillante en sus actnacio-
nes, perfeccionista hasta el extremo, firme en sus ideas,
constante y trabajador incansable,... y al tienipo pleno de
buildad, generoso, compasivo y cercano con los que reque-
rian de él, de su sabio consejo y de su guia.

EI Colegio de Ingenieros de Canminos, Canales y Puertos
tuvo el tremendo acierto este ano de premiar su valia con la
Medalla al Mérito Profesional, por una vida de éxitos ca-
llados, y que recibid con sorpresa, como él mismo nos reco-
nocid, muty poco antes de fallecer el pasado 15 de septientbre.

Molaga ha sido su casa. Esta, nuestra provincia, lo aco-
g0 en los priperos ajios sesenta y de ella hizo algo nejor
con sus obras. Su huella ha quedado impresa en la tierra,
en asfalto, en muros de hormigon y solidos cimientos. En
s destacada trayectoria en Carreteras, en numerosos pues-
tos de responsabilidad en las distintas adpinistraciones pii-
blicas, Chema ha sido el gran artifice de la reconversion vial
de Mdlaga y antor de infraestructuras emtbleniticas, en las
qute impriniio su sello innovador. Ejemiplos de ello son el
puente de las Américas, obra singular que se convirti en
el primer gran puente en esta provineia realizado con hor-
71190 pretensado; o el puente de Tetudn, en el que se engpled
porprimera vez en Mdlaga nna cimentacion de pilotes nie-
talicos de perfiles laminados hincados ‘in situ’.

Para él, en cambio, su tinica obra resenable, segrin nos confeso
tras la entrega de la Medalla al Mérito Profesional, fie la Presa
de Casasola, en el Rio Capgpanillas, cnya construceion dirigid
infegramente en su itltima etapa laboral.

Suts obras, su teson y su profesionalidad hablan por él. Pasear
porMalaga es recordarto, aungue el vacio que ha dgado Chena
serd dificilmente reemplazable.

Quitero terminar dando a su esposa Mervedes y a sus bijos,
a los gue con igual devocion se entregd, todo mii afecto y cariiio.

Francisco Javier Carmona Conde
Representante Provincial en Milaga
de Ia Demarcacién de Andalucia,

Ceuta y Melilla del CICCP
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El Colegio se retine con el presidente de la
APBA para tratar temas de interés mutuo

1 Decano de la Demarcacion de

Andalucfa, Ceuta y Melilla del Co-

legio de Ingenieros de Caminos,

Canales y Puertos, José Abraham

Carrascosa Martinez; acompa-
flado por el Secretario de la misma, José Luis
Sanjuan Bianchi, se reunio el pasado dia 1 de oc-
tubre con el presidente de la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Algeciras (APBA), Manuel Morén
Ledro, en un encuentro protocolatio en el que
se buscaron vias de colaboracion y se trataron
temas de interés para ambas entidades.

En esta entrevista, los representantes colegia-
les desgranaron a Morén Ledro los beneficios
que el convenio de visado podria aportar al
Puerto de Algeciras en seguridad y control sobre
los proyectos, y éste ultimo se mostré dispuesto
a estudiarlo. El citado convenio incluye el visado
de todas las obras que se lleven a cabo en el
Puerto, con un descuento en el coste del mismo
y una ampliacién de las coberturas del seguro.
El visado en si mismo infiere seguridad a las
obras y responde por todos los técnicos que tra-
bajen en su ejecucion. Ademas, el convenio po-
sibilita la promocion de la formacion de estos
profesionales.

Colegio y Autoridad Portuaria han quedado
emplazados a una proxima reunion, después de
que los Servicios Juridicos de la Autoridad Por-
tuaria de la Bahia de Algeciras revisen el docu-
mento de convenio de visado aportado por la
entidad colegial.

El encuentro se desarrolld en un ambiente
muy distendido, en el que también se abordo la
situacion actual de los Puertos espafioles y del
sector de la Ingenierfa, por la que mostr6 espe-
cial preocupacion Morén Ledro. El presidente
de la Autoridad Portuaria se interesé también

Puerto de Algeciras.

por el trabajo del Colegio, los servicios que
ofrece al colegiado, asi como por los datos de
colegiacién y de desempleo entre nuestros pro-
fesionales.

Posicionamiento

Los 4,1 millones de contenedores manipula-
dos en el puerto Bahfa de Algeciras durante
2012 le han alzado como la darsena nimero 33
del mundo en una clasificacion que siguen lide-
rando Shanghai -con 32,5 millones de teus-, Sin-
gapur -con 31,6 millones- y Hong Kong -con
23,1 millones-. Ese logro le ha convertido ade-
mas en el segundo puerto del Mediterraneo en
numero de teus, en trafico total es el primero y
el cuarto en el sistema portuatio en traficos de
importacion y exportacion del panorama nacio-

nal.
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El Colegio de ITOP y el de Caminos
colaboraran en materia de formacion

a Demarcacion de Andalucia, Ceuta

y Melilla del Colegio de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puertos ha

llegado a un acuerdo con el Colegio
de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas de An-
dalucfa Occidental para colaborar en materia de
formacion por el beneficio de los colegiados de
ambas entidades. Este acuerdo se alcanzo el pa-
sado 8 de octubre en una reunion entre el decano
de nuestra Demarcacion, José Abraham Carras-
cosa Martinez, y el Secretatio José Luis Sanjuin
Bianchi, con sus homénimos del Colegio de
ITOP de Andalucia Occidental, el decano Pedro
Leon Marujan y el secretario del mismo, Ismael
Espejo Catalan.

Ambos colegios se comprometen a compartir
sus cursos y actividades formativas de modo que
todos los colegiados puedan aprovecharse de la
programacion de las dos entidades indistinta-
mente.

Los representantes colegiales mostraron tam-

Donacion de libros de

- D. Alberto Lépez Garcia

bién su preocupacion por la situacion actual del
sector, asi como por la inminente puesta en prac-
tica del Plan Bolonia. En la misma linea de cola-
boraciéon y consenso, se plantearon buscar
medidas conjuntas en defensa de la profesion, por
lo que convocaran encuentros periodicos en los
que concretar soluciones a los problemas actuales
del sector y de sus profesionales.

Otra de las problematicas en la que ahondaron
los decanos de los Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos y de los Ingenieros Técnicos de
Obras Publicas fue en la situacion de los colegios
profesionales, la repercusion de la Ley de Servicios
Profesionales y la Ley de Colegios que tramita en
estos momentos el Gobierno de Espafia y la caida
en picado de los ingresos por visado ante el re-
corte extremo de la inversion publica en infraes-
tructuras. Este negativo escenatrio y las posibles
lineas de actuacion conjunta centraran la tematica
en las proximas reuniones acordadas entre las dos
entidades colegiales.

El fondo bibliografico de la Demarca-
cion de Andalucia, Ceuta y Melilla del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos ha recibido una impor-
tante donacion de libros antiguos de
tematica muy variada relacionada con
la Ingenieria Civil. La entrega de esta re-
senable donacion ha sido de manos de
Maria del Carmen Giménez Muioz, por
deseo del fallecido Alberto Lopez Gar-
cia, eminente Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos (Colegiado 998) que
quiso entregar su legado bibliografico.




