Caminos Andalucia

Colegio de Ingenieros

. de Caminos, Canales y Puertos
NlayO-Junlo 2013 de Andalucia, Ceuta y Melilla

: e S BRI jf;lﬁ;“i“d]"*;’

ACTOS POR SANTO DOMINGO

La festividad de nuestro Patron ha permitido reu-
nir a los colegiados en todas las provincias

La conmemoracion de la festividad de nuestro Patron
Santo Domingo de la Calzada a permitido de nuevo
este ano reunir este ano a los colegiados entorno a la
mesa o a actividades IGdicas y deportivas. Pags. 26-31
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GERMAN MARTINEZ AUNON. Country Manager en Emiratos Arabes

“Las oportunidades estan en el sector
del agua, renovables y obra ferroviaria”

¢Qué ha motivado a CHM a implantarse en
Abu Dhabi?

CHM ya habfa tenido previamente incursiones en
mercados internacionales, en concteto en el norte
de Aftica, pero como en la mayorfa de las empresas
constructoras espafiolas, la potenciacion de la acti-
vidad internacional ha venido motivada por la dras-
tica cafda de la licitaciéon de obra puablica como
consecuencia de la crisis que estamos atravesando.

En cuanto a la decision por el mercado de Abu
Dhabi, y de la region del golfo pérsico en general,
esta ha sido motivada fundamentalmente por las ex-
pectativas de licitacion y la valoracion positiva de
otra serie de parimetros a considerar antes de deci-
dir la implantacion en un mercado internacional.
Un informe de Marzo de 2013 sobre los Emi-
tatos Arabes Unidos habla de grandes oportu-
nidades para las empresas constructoras
espafiolas en Abu Dhabi. ¢Lo perciben ustedes
asi?

La realidad es que en el mercado de los Emiratos
Arabes existen multitud de oportunidades dentro
de nuestro sector asf como en otros. Pero la realidad
es que los proyectos de construccion que se licitan,
por lo general, son de gran envergadura, por lo que
el segmento de contratistas que pueden optar a ellos
se reduce considerablemente.

Por otro lado, es bastante necesario, por no decir
casi requisito licitar asociado en consorcio con em-
presas locales o con larga trayectoria en Emiratos,
para lo cual hay que ser atractivo a estas empresas.
Esto, debido a que las empresas locales son ya em-
presas maduras y con amplia expetiencia en la eje-
cucion de grandes proyectos, no siempre es facil.

Todo esto unido a una licitacion cada vez mas
agresiva por parte de las constructoras locales de-
bido a la escasez de licitacion en los dltimos 2 0 3

afios, asf como al incremento de empresas interna-
cionales que operan en esta zona como consecuen-
cia de la crisis, hace que la competencia se haya
incrementado notablemente.

As las oportunidades se petciben para sectores

muy concretos donde se requiere una alta especia-
lizacion y una calidad de ejecucion muy elevada,
como son los sectores de renovables, obra ferrovia-
ria, tratamiento y desalacion de aguas por poner al-
gunos ejemplos.
También indican en el informe el incremento
del liderazgo de Abu Dhabi en los Emiratos
Arabes, con el desarrollo de vatios megapro-
yectos y grandes infraestructuras. ¢Setia una
oportunidad a aprovechar por las empresas es-
pafiolas?

Efectivamente el liderazgo politico y econémico
lo ejerce el emirato de Abu Dhabi, fundamental-
mente porque es éste el que posee el grueso de las
reservas de crudo del pafs.
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Esto les permite disponer de la capacidad inver-
sora necesaria para acometer grandes proyectos

como son la ampliacién de la terminal internacional
del acropuerto de Abu Dhabi $1,5 bn, el tramo de
FFCC que cruza el pafs proveniente de Arabia Saudi
hasta Oman $14 bn, diferentes tramos de autovias,
los museos Louvre, Guggenheim y el Nacional, el
proximo metro-tranvia de Abu Dhabi, por mencio-
nar algunos.

Todos estos son oportunidades para empresas es-
pafiolas siempre que estén ya inmersos en los pro-
cesos de licitacion y/o precalificacion, en marcha ya
para la mayorfa de los proyectos previstos.
¢Qué tramites debe realizar una empresa cons-
tructora para instalarse en Abu Dhabi?

Lo cierto es que el tramite para establecerse en
Abu Dhabi es algo complejo, no en cuanto a su
planteamiento pero si en su desarrollo. Se requiere
registrar la empresa para la obtencion de la Trade
License acorde a las actividades que desarrollas
como emptesa y posteriormente clasificarla para lo
que se requiere justificar el cumplimiento de una
serie de requisitos, bastante restrictivos y que estan
endureciendo, y caso de cumplirlos, tedioso de jus-
tificar.

A la vez se requiere el registro en las bases de
datos de cada uno de los clientes a los que pretendes
licitar, por lo que el trabajo previo a poder licitar no
es despreciable.

\

“Alas
constructoras
espainolas se les
presume una alta
capacidad gestora
de contratos
complejos y de
gran envergadura,
asi como una
amplia
experiencia, sobre
todo en sectores
como las obras
lineales,
carreteras y FFCC,
desalacion,
tratamiento de
aguas, edificacion
singular,
renovables...”

Martinez Auiién (d), con el Ingeniero maximo responsable de Infraestructu-

ras de la Municipalidad de Bu Dhabi.
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¢Les han puesto trabas?

Mas que trabas en sf, lo que te encuentras es un
sistema que funciona de manera diferente al nues-
tro, con sus singularidades y el cual desconoces. Para
esto es necesario ser muy meticuloso a la hora de
preparatlo todo y dedicar una parte importante de
tu tiempo al seguimiento de tus procesos, y como
no puede ser de otra manera en estos pafses, ar-
marte de paciencia.
¢Qué requisitos debe cumplir una empresa
constructora para asentarse en esta zona?

Los requisitos basicos asociados a los procesos
de registro y clasificacion son relativos a tu solvencia
financiera, personal técnico y financiero residente
en el pafs y una amplia experiencia técnica de la em-
presa demostrable en los diferentes tipos de pro-
yectos. Respecto a la necesidad de asociarse a una
empresa local, es una opcion, pero no necesatio,
ahora sf, si decides implantarte como una sucursal
requieres de un sponsor local, por lo que de una
manera o de otra tu actividad acaba ligada en mayor
o menor medida a una empresa local.
¢Compiten en igualdad con empresas locales
ala hora de las licitaciones?

En este tipo de paises, como casi en todos, existe
una discriminacion positiva hacia las empresas lo-
cales. Si bien es cierto que enfocada a integrar dichas
empresas en la actividad econdémica generada para
promover que la inversion nacional genere una me-
jora de la calidad a todos los niéveles de las empresas
locales. Del mismo modo es altamente valorado
cuando una empresa local licita asociada a una em-
presa internacional.
¢Estan las empresas constructoras espafiolas
valoradas en Abu Dhabi?

St que lo estan, se les presume una alta capacidad
gestora de contratos complejos y de gran enverga-
dura, as{ como una amplia experiencia, sobre todo
en sectores como las obras lineales, carreteras y
FFCC, desalacion, tratamiento de aguas, edificacion
singular, renovables. .. por mencionar algunos.

Estan consideradas de entre las mejores del
mundo, si bien es cierto que en este mercado se
entra en competencia con todas las consideradas de
igual manera, a la vez que con otros como son las
empresas chinas, coreanas, indias y turcas, que son
muy competitivas a nivel de precios.
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INAKI AZALDEGUI MATHEU. Development Manager MASDAR CITY

“En Dubai es mas facil un primer contrato y
en Abu Dhabi optar a mayores volumenes”

Uno de los tltimos informes emitidos en Espafia
sobre las oportunidades en los Emiratos Arabes
Unidos marcan las infraestructuras, las energias re-
novables, el tratamiento de aguas y la desalacion
entre las mejores opciones de futuro ¢Es cierto?

Infraestructuras, tratamiento de aguas y desalinizacion
estan recibiendo un fuerte impulso inversor. Ia regula-
ci6n del desarrollo de energfa renovable esta en marcha,
peto es dificil en este momento estimar el volumen de
negocio al que podran optar las empresas espafiolas.

Es importante de todos modos poner en perspectiva

¢l tamafio de Emiratos Arabes. Se trata de un pais con
menos de 9 millones de habitantes con un reparto de la
tiqueza bastante desigual. Ias necesidades de infraestruc-
tura son proporcionalmente altas, pero siempre en con-
sonancia con la extension y poblacion del pais. Debemos
afiadir a lo anterior que las principales ingenierias y cons-
tructoras del mundo hace 30 o 40 afios que tienen acti-
vidad continuada en la zona. Las empresas espafiolas
pueden aspirar a hacerse con una cuota de mercado, pero
sin expetiencia en la zona los comienzos son duros y el
plazo para obtener resultados largo. Habiendo dicho
esto, hay ingenierfas espafiolas que han logrado contratos
de prestigio, y constructoras muy establecidas, principal-
mente en el sector petroquimico.
También indican el incremento del liderazgo de
Abu Dhabi en los Emitatos Arabes, con el desarro-
llo de varios megaproyectos y grandes infraestruc-
turas. ¢Setia una oportunidad a aprovechar ?

Los Emitatos Arabes Unidos se componen de siete
emiratos de los cuales dos (Dubai y Abu Dhabi) son las
potencias econdmicas dominantes. El desarrollo de Abu
Dhabi es el mas planificado y previsible, mientras que
Dubai es mas agil (y mas volatil). Si debo aventurar una
opinién, en Dubai setfa mas sencillo conseguir un primer
contrato y en Abu Dhabi se puede optar a mayores vo-
limenes. Una tendencia de ambos gobiernos en los tl-
timos afios ha sido obligar a las empresas a demostrar

Inaki Azaldegui Matheu.

compromiso (establecimiento de oficinas, desplaza-
miento de medios) antes de adjudicar contratos pablicos.
En Emiratos no es facil “desembarcar’” para un proyecto
y “plegar velas” una vez acabado. Un mito que es im-
portante desactivar es el de que la eleccion de un socio
bien conectado en la zona garantiza proyectos. Digo que
se trata de un mito porque es necesario ser competitivo
técnica y econémicamente para poder ser considerado.
Los contactos por s mismos no tienen ningin valor.
¢Se ponen trabas en el desarrollo de su labor a las
empresas espafiolas y/o a los profesionales?

Las empresas espafiolas han tenido historicamente una
presencia reducida en Oriente Medio, pero en general el
sentir de la poblacién es de cercania historica. Al-Andalus
estd muy presente en el imaginario colectivo arabe.

Por otro lado Ia percepcion de la capacidad de Espafia




y sus empresas no responde a ningin topico puesto que
es muy limitada. Lo que sf es cierto es que en el sector de
la construccién I forma de hacer es de acuerdo con con-
tratos FIDICy legislacion anglosajona. Lo peor de la tra-
dici6n espafiola (oferta a la baja / firma de un contrato
sin comprendetlo en su integridad / relacion adversatia
constante con la propiedad / duelo de fuetza para en-
tregar la obra y liquidar) es garantfa de fracaso. Las em-
presas que comprenden las reglas del juego estan en
condiciones de competir con éxito.

En cuanto a individuos, mi experiencia es que en esta
parte del mundo los espafioles entramos en Ia categoria
de “europeos”, sin ningtin matiz distinto a un francés o
un belga. En una sociedad en la que es aceptable el en-
casillamiento “indio”, “africano”, etc. ser considerado
“europeo’ es muy positivo.
¢Qué imagen se tiene de los Ingenieros de Cami-
nos espafioles y de las empresas del sector nacio-
nales en este pais?

La capacidad de las empresas habla por st misma. Los
rankings de volumen y las obras realizadas son activos
incontestables. El titulo de ICCP queda englobado en
“Civil Engineer” y no tiene ningtin valor especial. Hay
una salvedad, que es el caso en el que la gerencia de Ia
empresa haya trabajado con ICCP en otros mercados.
Pero se trata de casos anecddticos.
¢Cuales son los tramites oficiales que hay que rea-
lizar para emigrar como Ingeniero a esa zona?

Hace muchos afios que no ejerzo de ingeniero con lo
que mi “tarjeta de presentacion” fue mi titulo MBA. S¢é
que para trabajos de gestion en empresas constructoras
o de project management el titulo de Ingeniero de Ca-
minos es perfectamente valido. Lo que es muy engorroso
es el proceso de legalizacion, puesto que hay que obtener
sellos del Ministerio de Educacion, de Justicia, Embajada
de Emitatos Arabes y algin tramite més. Ignoro por
completo el proceso necesatio para poder firmar pro-
yectos. E1 80% de habitantes de Emiratos es extranjero,
conlo que la obtencién de permisos de trabajo es un trd-
mite muy estandarizado, sencillo y con pocas sorptesas.
¢Qué condiciones laborales y salariales se dan para
los ICCP en este pais? ¢Existe mucha diferencia
entre si la contratacion se efecttia en una empresa
espafiola o en una local?

Las condiciones salariales son en general ventajosas
comparadas con Espafia, peto ser ICCP no aporta nin-
guna visibilidad especial. Es mucho mas importante po-

Aza_ldegui Matheu en uno d
ros sin Condutor).
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seer certificaciones anglosajonas, que son las conocidas
en esta parte del mundo. Las siglas PMP, PRINCE2,
RICS, etc. tienen mucho mas valor que ICCP. S que tiene
valor la experiencia profesional en empresas espariolas
con fuerte presencia internacional.

Dado que la mayor parte de la poblacion es “expa-
triada” el hecho de trabajar para empresas espafiolas o
extranjeras es bastante irrelevante en cuanto a condicio-
nes, puesto que el mercado laboral es muy fluido. Quiza
la gran diferencia es que una empresa espafiola puede
aceptar un nivel de inglés mediocre, mientras que una
empresa extranjera dificilmente contratard un ingeniero
que no pueda expresarse en inglés escrito de forma in-
distinguible de un ingeniero inglés o ameticano. Expli-
cado de forma sencilla: al ser el idioma de trabajo el inglés,
y existir un mercado global de ingenieros americanos, in-
gleses, australianos, indios, filipinos, etc., no se entendetia
la contratacion de una persona que no pueda contestar
cotrectamente (en fondo Y FORMA) un e-mail o una
pregunta verbal del cliente. Por supuesto hay excepciones,
pero en general un nivel de inglés bajo limita grande-
mente las opciones.
¢Estas condiciones permiten hacer frente al alto
nivel del vida del pais —vivienda, sanidad, educa-
cion.. .-?

En general las condiciones econémicas permiten llevar
un nivel de vida alto y ahorrar. Emiratos es un pafs de
paso para la mayor parte de extranjeros y el incentivo que
ofrece es econémico.

Contimia en Ia siguiente pagina...
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espanol en
Masdar Clty

Se encuentra en uno de los focos mundiales de in-
version y crecimiento, al frente de uno de los
desarrollos urbanos de uso mixto mas sostenibles
del planeta -segtin su propia web-, el Masdar City,
¢Como llega un Ingeniero de Caminos espafiol a
esta Meca?

Nada muy complicado. Yo trabajaba para una pro-
motora inmobiliaria estadounidense en Marbella, y
cuando la crisis era ya evidente (finales de 2007) surgio
la oportunidad de incorporarme a la oficina de Abu
Dhabi. Dos afios después mi empresa decidié retirarse
de Emiratos. La vuelta a Espafia (noviembre de 2009)
era practicamente imposible, con lo que busqué trabajo
en mi sector en la zona. Masdar City era un proyecto
fascinante para cualquier promotor inmobiliario con lo
que me presenté (a puerta frfa) a todas las personas re-
levantes en la organizacién. Mi trabajo anterior en una
promotora que es referencia mundial me permiti6 ac-
ceder a una entrevista, y tuve la suerte de convencer a
los directivos de que yo podia aportar valor a su pro-
yecto.
¢Qué papel desempefia en este megaproyecto?

Mi papel es el clasico de promotor inmobiliario: iden-
tificar la oportunidad de inversion, segmentacion, posi-
cionamiento, financiacion, disefio, construccidn,
marketing, ventas, etc. Todo esto a las distintas escalas
de un proyecto como Masda, desde el gran barrio de
3.8 millones de metros cuadrados hasta los edificios in-
dividuales. Masdar City mantiene un pequefio equipo
central que ejerce de integrador, y se contrata a provee-
dortes especializados tales como comercializadoras, ar-
quitectos, ingenieros, constructoras, project managers,
empresas de marketing, etc. Mi labor se complica con
la constante busqueda de eficiencia medioambiental y
la necesidad de capturar todo el conocimiento posible
con el fin de aplicarlo en las siguientes fases.
¢Hay mas ICCP espafioles en Masdar City?

No, de momento soy el tnico.
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Masdar City es una extension de la ciudad de Abu
Dhabi que una vez completada tendra 3'8 Millones
de m2 de usos mixtos (residencial, comercial, oficinas,
hotelero, universidad, social, etc). Se caracteriza por
su objetivo de crear un polo de desarrollo de energias
renovables y su deseo de convertirse en un ejemplo
de desarrollo sostenible maximizando la calidad de
vida de sus habitantes con el minimo impacto sobre
el medio ambiente. Es una ciudad en sintonia con su
entorno, que acoge algunos de los edificios mas sos-
tenibles del mundo.

En la actualidad hay varios edificios residenciales y
de oficinas en construccion y se estima que los prime-
ros 110.000 m2 estén operativos en 2013. Masdar
Institute, una universidad enfocada a la investigacion
en optimizacion energética y desarrollo sostenible,
opera en seis edificios desde 2010. Al ser Masdar una
iniciativa con animo de lucro (y por tanto dependiente
de lademanda) es dificil aventurar plazos, pero se es-
tima que el primer millén de metros cuadrados se fi-
nalice en 2015, y todo el proyecto en 2025.

Se estima que la inversion total sera de 20.000 mi-
llones de dolares a precios constantes. Al ser un pro-
yecto a largo plazo y desarrollado por fases
esperamos que gran parte de la inversion provenga
de ventas y alquileres.

El objetivo a medio largo plazo es mejorar los dise-
fos a través de la experiencia adquirida en sucesivas
fases. En estos momentos la ciudad produce la
misma energia que consume gracias a una combi
nacion de eficiencia en el gasto y generacion sosteni-
ble. En el futuro el objetivo es perfeccionar la eficiencia
de forma que pueda disminuir la generacion.

En Masda City se estan desarrollando tecnologias
punteras, como el proyecto piloto de PRT (transporte
de viajeros sin conductor), que ha sido el mayor des-
afio tecnologico afrontado por Masdar hasta la fecha.
Pero existen otros como un plan piloto de Smart Grid,
el establecimiento de una cadena de valor de mate-
riales sostenibles, operaciones municipales coordina-
das, ilumina cion de bajo consumo, aire
acondicionado geotérmico, etc....

Ademas, el edificio de Masdar Institute, un proyecto
extraordinariamente sostenible encomendado a Fos-
ter and Partners, y la inauguracion de la primera
planta solar en Abu Dhabi constituyeron un hito (inico
en Medio Oriente.
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IGNACIO SALCEDO. Greenling Ingenieria. | Premio Emprendedores Universitarios

“El bombeo con energia solar o mixto te
permite olvidarte de la factura mensual”

¢Que ha supuesto el primer premio del Concurso
Emprendedores Universitarios de Andalucia 2013?

En primer lugar un reconocimiento al grupo que
componemos Greenlng Ingenieria, pues el premio viene
a reforzar nuestra apuesta por aplicar unas ideas y con-
ceptos innovadoras que suponen un ahorro para el
cliente. En particular es una doble satisfaccion para Jaime
Orihuela y Antonio Palacios que junto conmigo inicia-
mos la diffcil tarea de montar una consultoria de inge-
nietfa en Granada. Ademas, ha supuesto un tirén
publicitatio a nivel andaluz bastante importante que nos
ha proporcionado clientes donde quizas dificilmente hu-
biésemos llegado. Lo mas importante de este reconoci-
miento es que te anima a seguir luchando de forma
incansable por lo que crees. Ha sido un honor recibir
dicho premio aunque creemos que hay muchas otras
empresas que se lo merecian igual o mas que nosotros.
¢En qué consiste el sistema de bombeos de agua
mediante energia solar y mix eélico-solar que
desarrollan con tan buen resultado?

Principalmente estamos trabajando con dos sistemas
de bombeo de agua mediante la aplicacion de energfas
tenovables, bombeo solar fotovoltaico y bombeo mixto
edlico y solar fotovoltaico. El ptimero consiste en utilizar
la energfa solar para bombear agua, y es el mas deman-
dado en la actualidad por su alta fiabilidad y por ser algo
mias econdmico. El bombeo mixto solar—edlico consiste
en diversificar el aporte de energfa a la bomba con la in-
troduccién de mini molinos edlicos, este “mix” se puede
llevar a cabo en zonas donde estd constatada la existencia
de viento con velocidades superiores al umbral de fun-
cionamiento de estos equipos. En dichos emplazamien-
tos el “mix” produce mucho mejor rendimiento que el
solar ya que permite el funcionamiento del bombeo en
horas de baja radiacién o nula, por lo tanto se muestra
una viabilidad en cuanto a inversion bastante razonable.
¢Para qué se puede utilizar?

Se utilizan en dos campos principales: Abastecimiento

Greenlng Ingenieria es una empresa multidisciplinar Spin-Off de la
Universidad de Granada que desarrolla su actividad en las ramas de
la ingenieria civil, ambiental, energética y agronémica

Actualmente su campo de actuacion empresarial esta en
Andalucia y Marruecos, con oficinas en Granada y Casablanca

de Agua para municipios y Regadio. Hay que diferenciar
entre ambos, pues mientras en regadios se puede inde-
pendizar y sélo depender del bombeo solar, en abaste-
cimiento llevamos a cabo bombeos complementarios
puesto que requiere de un aporte que de garantia total,
por lo que no se puede independizar.

En el regadio se utiliza tanto para bombeo de agua de
pozo hasta balsa y ahf almacenar, como bombeo directo
ated de tiego, proporcionando la presion suficiente para
que I red de riego funcione adecuadamente. Hemos no-
tado un incremento de comunidad de regantes como de
particulares que quieren cambiar sus costosos bombeos

“Lo mas
importante de
este premio es
queteanimaa
seguir luchando
de forma
incansable por
lo que crees”
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de gasoil o eléctricos por estos bombeos solares mucho
mas eficientes y obviamente sin ningin coste mensual.
¢Qué ahotro econémico supone?

La diferencia entre un bombeo con energfa solar (o
mixto) y un bombeo tradicional es olvidarte del coste de
la factura mensual. Es cierto que la instalacién de bom-
beo solar requiere de una inversion inicial, pero nosotros
junto con los presupuestos que nos piden, adjuntamos
estudios de viabilidad para que se vea la rentabilidad de
la inversion que suele estar de 2 a 5 afios. Por otro lado
esta el no depender del precio del gasoil o a luz. Y una
parte no menos importante, la conciencia medioambien-
tal de la gente. Combinamos ahotro para el agricultor
junto con mejora medioambiental, dos factores que uni-
dos dicen mucho del porqué se realizan mas instalacio-
nes. El hecho de que un agricultor disminuya su coste
energético le hace ser mas competitivo y por tanto au-
mentar el margen de beneficio.
¢Cuantas instalaciones han puesto en marcha y
cuantas tienen previstas?

En las provincias de Granada y Malaga hemos reali-
zado 12 instalaciones de diferentes tipos y potencias, y
encjecucion otras 4. Destacarfa la instalacion de bombeo
solar para el abastecimiento del municipio de Charches
(Valle del Zalabi) de potencia 4,42 kW] donde el nivel fre-
atico se encuentra a 190 metros de profundidad y que
permite abastecerse de este durante gran parte del afio.

Ahora es cuando estamos teniendo mayor demanda
yenlas previsiones esta el llegar a instalar 60 instalaciones
de bombeo solar antes de acabar el afio.
¢Coémo esta funcionado Greenlng en Casablanca?

Desde el inicio, Greenlng Ingenieria ha tenido un per-
fil internacional. Después de llevar a cabo un exhaustivo
plan de internacionalizacion durante un afio y examinar
diferentes paises, optamos por Martuecos, donde abti-
mos oficina hace dos meses en Casablanca, por dos fac-
tores claves: La inversion que se esta llevando a cabo en
el Plan Marruecos Verde, y la apuesta por proyectos de
abastecimiento y regadios aplicando energfas renovables
donde partimos con una ventaja competitiva, el hecho
de haber desarrollado este tipo de proyectos aqui en An-
dalucfa. Nos ha costado llegar pero la verdad que esta-
mos obteniendo los primeros resultados antes de lo que
preveiamos.
¢Como ve el papel de las pequefias consultorias
como la vuestra a nivel internacional?

Vender en el mercado internacional no es facil, parece
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que esta de moda internacionalizar la empresa, pero te-
nemos que tener presente lo dificil que es entrar en un
nuevo pais, nueva cultura, nuevas normativas, otras for-
mas de cobto, etc. Pese a ello, el mercado internacional
nos ofrece la posibilidad de crecimiento que en nuestro
pais no tenemos y una oportunidad de afrontar proyec-
tos bastante interesantes.

Para las pequefias empresas como la nuestra, la inter-
nacionalizacion resulta compleja por dos puntos funda-
mentales: Recursos econémicos limitados y equipos
técnicos pequefios. La apuesta por unir fuerzas entre em-
presas para participar en licitaciones internacionales es
fundamental para llevar a buen puerto la internacionali-
zacion de la empresa.
¢Qué opina sobre el papel de los Ingenieros de Ca-
minos ante actual situacién econémica?

Quiero dejar claro que los Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos estamos suficientemente preparados para
afrontar cualquier proyecto en cualquier pafs del mundo,
1o hemos de tener ningtn complejo ni sensacién de in-
feriotidad. Hay que dar el paso y afrontar este dificil e ilu-
sionante reto que es salir al extetior y trabajat.

Tenemos amigos en Rumanta, Chile, Sudaftica... todos
ellos en diferentes ambitos de la ingenierfa, progresando
en sus respectivas empresas y muy bien valorados. He-
chos como estos nos demuestran que la crisis hay que
vetla como una oportunidad y afrontarla con optimismo.
Estamos demostrando al mundo que los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos vemos la solucion antes que
estancarnos en el problema, afrontamos las dificultades
y resolviéndolas. Sigamos asf porque lo imposible no tar-
dara mucho en llegar.

www.greeningingenieria.com
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Miércoles 24 de abril. Salon de Actos
Conferencia “La Estacion del Ave

en Granada”

Organiza: Equipo Direccion ETSICCP, Colegio
ICCP, Area de Ingenieria el Transporte

Viernes 26 de abril. Sala de Juntas

Entrega de Premios del concurso de logotipo
XXV Aniversario

Organiza: Equipo Direccion ETSICCP

Viernes, 26 de abril, Salon de Grados
Conferencia: "A Multiscale Mixed Method for
Flows in Heterogeneous Porous Media"
Organiza: Prof. Pedro Gonzalez Rodelas, Departa-
mento de Matematica Aplicada

Programa de actividades desarrolladas

XXV Aniversario de la Esc
Ingenieria de Caminos, Ca

Viernes, 10 mayo, Salon de Actos
Mesa Redonda: “Historia de la Escuela
de Granada”

Organiza: Equipo Direccion ETSICCP

Viernes, 10 mayo, Salon de Actos
Ceremonia de entrega de diplomas
a la XXI promocion

Organiza: Equipo Direccion ETSICCP,
Colegio de ICCP

Viernes, 10 de mayo

Gran cena de Gala del XXV aniversario
Organiza: Equipo Direccion ETSICCP,
Colegio de ICCP
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) para conmemorar los veinticinco anos

uela Técnica Superior de
inales y Puertos de la UGR

Miércoles, 22 de mayo, Salon de Actos
Concierto del Quinteto de Metales “Proemium

Viernes, 24 de mayo, Salon de Actos
Jornada sobre la Gestion del Agua en el Me-

Metals” diterraneo
Organiza: Catedra Manuel de Falla y Equipo Direccion Organiza: Prof. Ernesto Hontoria, Equipo Direc-
de la ETSICCP c6n ETSICCP, Area de Tecnologfas del Medio Am-

biente, Area de Ingenieria Hidraulica

Viernes, 17 de mayo, Salén de Actos
Conferencia-coloquio: “SALIDAS PROFESIONA-
LES DE LOS INGENIEROS DE CAMINOS”
Organiza: Equipo Direccion ETSICCR, Fecha por
Colegio de ICCP determinar

Viernes, 24 de mayo. Salon de Grados
Proyeccion de peliculas: cine e ingenieria
Organiza: Enrique Rodriguez Motealegre

Viernes, 14 de junio. Salon de Grados
Proyeccion de peliculas: cine e ingenieria
Organiza: Enrique Rodriguez Motealegre

Viernes, 17 mayo. Salon de Grados

Proyeccion de peliculas: cine e ingenieria

Organiza: Entique Rodriguez Motealegte Martes, 25 de junio, Salén de Actos
Workshop “Assesing Futures Scenarios Of
Global Change In Water Resources Systems,

Jueves, 23 de mayo. Salon de Actos Analysing Impacts And Designing Adaptation
MESA REDONDA El Ingeniero de Caminos ante Measures”

el territorio actual Organiza: Prof. Fernando Delgado, ETSICCP,
Organiza: Departamento de Urbanismo y OT y ET- IGME, UPV, Ateade Ingenierfa Hidraulica, EMA-
SICCP SAGRA
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“El ingenio ha fenecido”

El decano lamento que esta sera de las uiltimas que se denominaran Ingenieros
de Caminos, “ahora seran master o grados, nunca mas ingenieros”

n uno de los discursos mas

aplaudidos del acto, inspirador,

reivindicativo y rebosante de

fuerza, el decano de la Demarca-

cion de Andalucia, Ceuta y Me-
lilla del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, Jos¢é Abraham Carrascosa
Martinez, abtié su intervencion felicitando a los
nuevos egresados de la Escuela Técnica Superior
de Ingenierfa (ETSI) de la Universidad de Gra-
nada (UGR). “Vais a ser de las ultimas promo-
ciones que os llamaréis y, lo que es mas
importante, seais Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos. El ingenio ha fenecido. Ahora
seran grados o masteres, nunca mas ingenieros”,
sentencio.

Carrascosa acentud que a escuelas “como esta,
que cumple 25 afios” les sobraba el “destructivo
sistema auspiciado por Bolonia” y reivindico la
reorganizacion y el mantenimiento de las anti-
guas Bscuelas Técnicas Supetiores a modo de las
grandes escuelas francesas. En un mensaje car-
gado de esperanza y positivismo, el decano rei-
terd a los jovenes ingenieros presentes en la sala

que estan preparados para el futuro, formados
con el objetivo de la excelencia de la educacion
que historicamente ha caracterizado a esta pro-
fesion, y con capacidad de “liderar, influir, inte-
grar, planificar, proyectar y construir”. Con este
petfil “nada ni nadie os puede negar el futuro”,

AN 13
b

subrayo, “no tened miedo”, “creed en vosotros”,
porque “en otros paises os valoran y os buscan
para que les ayudéis a desarrollarse, aqui —en
nuestro pais- es responsabilidad de todos que nos
vuelvan a valorar”.

Durante mas de dos siglos los Ingenieros de
Caminos hemos construido las infraestructuras
de Espafia, record6 Carrascosa, “nuestros com-
pafieros fueron pioneros, innovadores, eficientes,
trabajadores y visionarios que identificaron los
grandes problemas sociales y crearon soluciones
técnicas para resolverlos”. En la actualidad, que
se esta asfixiando al sector y a sus profesionales
con el recorte total de la inversion en obra pu-
blica y el “veneno de la burocracia” que esta des-
truyendo las grandes escuelas del pais, “sélo
necesitamos que nos dejen trabajar”, aclamo el
decano, “que nos dejen hacer las obras necesarias
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parala sociedad”. A los gobernantes les pidio, en
nombre de los mas de 3.500 colegiados de la De-
marcacion de Andalucfa, Ceuta y Melilla, que in-
centiven con firmeza la inversion en obra pablica
e infraestructuras para garantizar el desarrollo de
nuestro pafs y de nuestra Comunidad y “por el
bien de esa sociedad a la que dicen defender”.
José Abraham Carrascosa les inst6 a tomar me-
didas “valientes, decisivas y estratégicas”, pero
siempre con una planificacion adecuada, basada
en estudios que permitan desarrollar proyectos
de calidad y rentables. “Y cuenten con los inge-
nieros, que somos especialistas en resolver pro-
blemas”, puntualizé.

Tras las palabras del decano, el rector de la
UGR, Francisco Gonzalez Lodeiro, parecio
responder a las primeras reivindicaciones de Ca-
rrascosa al apelar al cumplimiento de las leyes
“que aprueban los gobiernos y los politicos” para
justificar la adecuacion de la entidad a los maste-
res y grados, y que pese a lo cual “no por ello las
comparten” o estan de acuerdo con ellas. Mostro
su pesar por la desaparicion del titulo de Inge-
niero y asegurd que es un honor formar parte del

Elrectordela
UGR, Francisco
Gonzalez
Lodeiro, apelo
al cumplimiento
de las leyes
“que aprueban
los gobiernos”
para justificar la
adecuacion de
la entidad a los
masteres y
grados, y que
pese alo cual
“no porello las
comparten”
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grupo que puso en marcha los engranajes de la
ETSI granadina hace ahora 25 afios.

La ditectora de la Escuela, Montsertrat Za-
morano Toro, fue breve en sus palabras. Ase-
gurd que es un orgullo formar parte de la ilustre
mesa que hace entrega de los diplomas a los nue-
vos egresados en su primer ano al frente de la
ETSI y agradeci6 a los padres su esfuerzo y el
apoyo a sus hijos.

Como representante del sector empresarial, el
ingeniero malaguefio Manuel Aldeanueva,
consejero delegado de Urbaconsult, les transmi-
ti6 a los jovenes, con ejemplos de toda su carrera,
las vicisitudes que tendran que superar con cada
proyecto y con cada nueva responsabilidad, para
lo que, afirmo, “estan sobradamente prepara-
dos”.

Cada uno de los nuevos Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de la XXI promocion de
la ETSI de Granada desfil6 para recoger su titulo
y los dos premios a los mejores expedientes aca-
démicos.

El broche del acto lo puso el himno de la Uni-
versidad.
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JESUS ALBERTO MERINO ESTEBAN (ICCP)

“Ahorrar en conservacion
de carreteras es un
error importante que
despues se paga caro”

Su mirada a lo pasado ¢Es de nostalgia por lo que
fue 1a profesion?

Creo que la nostalgia no es buena consejera. El agua
de un rio que se queda estancada en la orilla termina por
contaminarse; debe seguir adelante parallegar al mar. Lo
que ocurti6 ayet, no tiene por qué ocurtir hoy y lo de
hoy no tiene por qué ocurtir mafiana. Ahora bien, sf de-
bemos tener el compromiso de esforzarnos porque ese
mafiana sea mejor que hoy. La profesion de Ingeniero
de Caminos ha tenido un gran prestigio y en muchos
momentos terminar esta carrera era tener trabajo seguro.
A pesar de todo, entiendo que no debemos afiorar el pa-
sado; no sabemos como ser el futuro. Lo importante
es conseguir que cada uno esté satisfecho con su trabajo.
En los tiltimos meses el deficitario mantenimiento
de nuestras carreteras es un tema casi omnipre-
sente en los medios de comunicacion ¢Cree que
hay cierto olvido en este area?

Recientemente la Asociacion de Empresas de Con-
servacion y Explotacion de Carreteras public6 un in-
forme segtin el cual el andlisis en cuanto a conservacion
de un gran nimero de tramos de las carteteras espafiolas
daba el peor resultado en 25 afios. Es mas, si una ade-
cuada conservacion de las infraestructuras requiere una
inversion media anual de un 2% de su valor patrimonial,
ultimamente no llega en Esparia ni al 1%.

En tiempo de presupuestos austeros, tratar de ahorrar
enla conservacion de carreteras es un error importante,
que postetiormente se paga caro. Es razonable no hacer
obras nuevas, pero no lo s la falta de una conservacion
adecuada de lo que ya se tiene, pues luego obliga a repa-

Jesls Alberto Merino Esteban, con el Puente del Odiel de Hi

raciones de coste muy supetior. Un peligro para aquellos
politicos que se guien en exceso por priotizar las actua-
ciones que capten votos, es pensar que la conservacion
10 tiene atractivo porque no requiere actos oficiales de
inauguracion. Efectivamente, la conservacion posible-
mente no les dé votos, pero su defecto sf se los puede
quitar al aparecer baches, gtietas y molestias al trafico.
¢Es el mapa de catreteras de Andalucia adecuado
alas necesidades existentes?

Salvo alguin itinerario basico que falta por concluir
como via de gran capacidad, podemos decir que en An-
dalucfa disponemos de una buena red de carteteras, con
23.500 km entre Red del Estado, Autonémica y Provin-
cial, de los cuales 2400 son autovias y autopistas y 300
carreteras de doble calzada. Al menos en la Red Auto-
némica, creo que se aprovecharon bien los afios de bo-
nanza para hacer un buen niimero de obras de nuevo
trazado y de acondicionamiento. Ahora bien, esa red
puede llegar a prestar un servicio deficiente si no se con-
serva adecuadamente, y con ese 1iesgo estamos.
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Jelva de fondo, que se termind hace 20 anos y del que dirigio el proyecto y la obra

“Silafaltade
inversion del
Estadoenla
parte andaluza
del Corredor
Mediterraneo
se prolonga,
puede causar
fugade
recursos de
potenciales
inversores en
nuestros
puertos”

Una asignatura que patece estar pendiente en An-
dalucia es la ansiada conexion ferroviaria del litoral
con el centro de Europa a través del Corredor del
Mediterraneo, ¢Es la solucion final para impulsar
el transporte ferroviario de mercancias y dar mas
oxigeno a los puertos andaluces?

Mis que la solucion final, yo dirfa que es un instru-
mento fundamental para mejorar la competitividad de
los puertos andaluces. No debemos olvidar, por ejemplo,
que el Puerto de Algeciras es con diferencia importante,
el de mayor volumen de trafico de Espafia con més de
80 millones de toneladas en 2012. Incluso, el Puerto de
Huelva ha movido en el dltimo afio 286 millones de to-
neladas, ocupando el séptimo lugar de Esparia.

Sin embargo, resulta dificil de entender como la inver-
sion prevista en los Presupuestos del Estado de 2013
para el Corredor Mediterraneo se aplica practicamente
ensu totalidad a obras entre la frontera francesa y Murcia
y muy poco a la parte andaluza. Si esa situacion se pro-

Contimia en Ia siguiente pagina...

Pertenezco ala ,asi
que ahoracierroun ciclode cuarenta aos de vidalabo-
ral, que efectivamente ha sido intensay gratificante.

Nada mas terminar la carrera comencé a trabajaren
unaempresa constructora, hasta 1980, enobras enGa-
licia, Andalucia y Aragon. De 1980 a 1985, en afios de
escasas obras, me dediqué, después de haceroposicio-
nes, alaenseiianza,como

, del que fui Director. A
partirdelaiio 1985, fuiJefe de Servicio de Carreteras de
la Delegacion de Huelva de la Consejeria de Obras Pii-
blicasyTransportes, hasta el aino 2000.

Cuando miro atras pienso en la satisfaccion que he
sentido de vivir el proceso completo de muchas obras.
Recuerdo especialmente en los primeros aiios de

, como habia que “estirar” el
escaso presupuesto. Laverdad es que la satisfaccionla
da la calidad finaly la buena relacion coste/beneficio.

Enmisafiosde tuvela
suerte de tener a un buen equipo de profesionalesy de
disponer de importantes presupuestos, al ser afos de

bonanza, que permitid que se realizara unvolumen con-
siderable de obras.

.Apartirdelaley
de Carreteras de Andalucia de 2001, se definid el es-
quema de red viaria acorde con las funciones de los iti-
nerarios, independientemente de la titularidad, y se
elabord el Catalogo de Caneteras de Andalucia. En2005
se aprobd la Red Autondmica a integrar en el Catalogo
y, después de llegar a acuerdos con las ocho diputacio-
nes, en2006 se aprobd la Red Provincial, cambiando de
titularidad un buen niimero de canreteras. Se asignaron
matriculas atodas las carreteras de la Red Autonémica
y Provincial y se colocaron hitos kilométricos, homoge-
nizando estos. Por otra parte se elaboro el PLAN MAS
CERCA 2004-2010, de mejora de accesibilidad, segu-
ridad vial y conservacion en la Red de Carreteras de An-
dalucia, con un grado de ejecucion muy satisfactorio.
Recuerdo especialmente laimportancia que dabamos
alos planes anuales de conservaciony seguridad vial.
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longa puede causar fuga, a otras comunidades, de recur-
sos de potenciales inversores en nuestros puertos. Ahora
que tanto se comenta sobre “lobbys”, parece que los de
Catalufia, Valencia y Murcia han ganado ampliamente,
al menos por ahora, alos de Andalucia.

Una noticia que resulta esperanzadora se ha producido
este 30 de mayo y es el acuerdo alcanzado en la Union
Europea para la lista final de proyectos priotitarios de la
Red Transeuropea de Transportes, en la cual en relacion
a HEspafia estan incluidos el Cotredor Mediterraneo y el
Adantico, lo que permitird acceder para ellos a financia-
cién comunitaria extra. Dentro del Corredor Mediterra-
neo, ademas del trazado extetiof,
Algeciras-Cartagena-Valencia- Tarragona-Barcelona, esta
el del corredor n°3, Algeciras-Madrid-Zaragoza-Tarra-
gona enlazando con el anterior. En dicha lista figuran
entre los puertos europeos principales de la Red, trece
espafioles de los cuales tres de ellos estan en Andalucia
(Algeciras, Huelva y Sevilla).

Si me refiero, por cercanfa, al caso del Puerto de
Huelva, es una excelente noticia que aparezca en el mapa
delaRed Transeuropea de Transportes, pues hasta ahora
no aparecfa en ningtn corredor de Ia Red. De momento
y considerando que entre los objetivos del programa de
inversion del PITVI 2012-2024 esta potenciar el trans-
porte ferroviario de mercancfas y promover la intermo-
dalidad, parece razonable que, como minimo, se

mantengan unas buenas condiciones para el trifico de
mercancias en la linea Sevilla-Huelva conectando en Se-
villa con el Corredor Mediterraneo y se mejore la linea
Huelva-Zafra, en peligro de quedar fuera de servicio, para
la conexion del Puerto con Extremadura.

¢Qué grandes obras de infraestructuras se han re-
alizado en el tetritorio andaluz dignas de reconoci-
miento, seguin su ctiterio?

Por su efecto en la vertebracion de Andalucia y su gran
rentabilidad social, ademas de la econémica, citaré espe-
cialmente la A-92, aunque se haya concluido hace ya diez
afios. Con sus 512 km, 393 de Sevilla a Almetia por Gra-
naday 119 enla A-92N, de Guadix al limite con Murcia
(hacia Puerto Lumbreras), es elemento clave en nuestra
red viaria. De las encuestas que se realizaron después de
su conclusion, mas del 40% de las empresas andaluzas
admitian ahorro de costes gracias a esta autovia.

Recuerdo que su construccion ha sido objeto de nu-
merosas ctiticas, que en gran parte entiendo injustas. Por
una parte, comenzo a construirse en tiempos de escasos
recursos econdmicos y con presupuestos bajos de los
tramos, que repercutieron en la necesidad de prontas re-
paraciones y refuerzos de firme. Ahora bien, si en esos
tramos se suman al coste inicial de las obras los de repa-
racion y refuerzos postetiotes, el coste del kilometro que-
daba por debajo del que se tenfa cuando se proyectaba
con costes adecuados, con la ventaja de haber dispuesto
antes de la autovia. Otro factor que tampoco se tiene en
cuenta, o en poca medida, a la hora de las criticas por
obras de reparacion, es la gran dificultad geotécnica de
los terrenos de algunos tramos, especialmente en la pro-
vincia de Granada.
¢Estan los Ingenieros de Caminos actualmente
preparados para la convulsion que esta suftiendo
su panorama laboral?

No es facil responder a esta pregunta pensando en el
alto niimero de compafieros que buscan trabajo y no lo
encuentran.

Creo que Ia formacion que tenemos es bastante amplia
y abierta en contenidos y eso facilita la adaptacion a nue-
vas situaciones. Un aspecto a cuidar en tiempos de espera
y de buscar trabajo, es ampliar el curriculum, por ejemplo
en gestion empresarial y de finanzas, o en el dominio de
idiomas como el inglés o el aleman ante posibles opot-
tunidades fuera de Espana

Dicen que la palabra ingeniero viene de ingenio; bien,
pues especialmente nuestros comparieros mas jovenes
pueden aplicar, aunque comprendo que es mas facil de-
ciflo que hacetlo, el I[+E+i (ingenio o imaginacion +es-
peranza +ilusion). La esperanza, porque vendrin
tiempos mejores, e ilusion en lo que hacemos y enlo que
queremos hacer.
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Ry Colegio de Ingenieros de = TR
~ Caminos, Canales y Puertos =~ t el

MELILLAL

» ;Sabias que el Colegio fue constituido en 19537 » ;Sabias que el ejercicio de la profesion de Ingenieros
Es una corporacién de derecho piblico, amparada por la Ley y de Caminos en Espaa exige estar Colegiado?
FE(DI_'IOCHE por E_| Estado, con personalidad juridica propia, cuyas Articulo 3°, apdo. 2, de la Ley 2/1974, de 13 de febrero, sobre Colegios
finalidades principales son: Profesionales.  Si trabajas como Ingeniero de Camincs en una
Ordenacidn de la profesion Consultora o wna Constructora, o en la redaccion de Proyectos,
Representacidn de la misma Direcciones de Obra, Jefatura de Obra, redaccion de Informes o en la
Defensa de los intereses profesionales gestion de los dichos trabajos se requiere obligatoriamente la
El Colegio también ... colegiaciin previa.

Promueve e impulsa la Formacion permanente de los ; 5 : : ;
colegiados. » ;Sabias que si te das de Baja en el Colegio, se pierden

Procura el mayor nivel de Empleo, colaberando con las los derechos adquiridos?

Administraciones y la iniciativa privada. Si alguna vez visaste algin trabajo, éste dejaria de estar cubierto por el
Promueve y organiza Actividades y Servicios comunes de Seguro.

interés, de caracter profesional, y cultural.

SEGUROS de los ICCP por estar colegiados
»  SEGURO GENERAL DE RESPONSABILIDAD CIVIL PROFESIONAL

Cobertura base: Responsabilidad Civil por dafos a terceros , Flamzas Judiciales y Asesoria Juridica

SUMA ASEGURADA: 150.000 € por sinfestro
FRANQUICIA FIJA: 20,000 € por siniestro

DANOS A LA PROPIA OBRA: 75.000 € por siniestro (50%)
Visado de trabajos: En los trabajos que hayan sido visados por el Colegio, la cobertura se incrementa en 450,000 € por sinjestro
SUMA TOTAL ASEGURADA: G00.000 € por siniestro
FRANQUICIA FIJA: 11.400 € por siniestro

DANOS A LA PROPIA OBRA: 300,000 € por siniestro (50%)
Visado de la direccion de obra En fase de explotacion, y si se ha visado la direccion de obra, (slo para dafios a tercerns)
SUMA TOTAL ASEGURADA: 2.000,000 € por siniestro
FRANQUICIA FlIA: 11.400 € por siniestro

DANDS A LA PROPIA DBRA: 300.000 € por siniestro

. SEGURD GENERAL DE ACCIDENTES
- 24,000 € por fallecimiento (debido a un - 24,000 € por invalidez permanente (debida a un - 1.500 € por asistencia médico-
accidente) accidente) farmacéutica

. SEGURO GENERAL DE VIDA
601 € en el fallecimiento (por cualquier causa)

» ;Sabias que las cuotas Colegiales tienen reducciones?

Total | Descuento | Trimestral Descuento | Trimestral
Normal | 271,64 0% 67,91 Extranjero 30% 47,54
1 ano 67,91 75% 16,98 USA/Canada 42% 39,39
2 afo 135,82 50% 33,96 Postgrado 75% 16,98
Jubilados | 67,91 75% 16,98 Desempleo 90% 6,79

SEVILLA GRANADA (SEDE) andalucia@ciccp.es - empleo.andalucia@ciccp.es - formacion.andalucia@ciccp.es

C/ Tramontana 5 Paseo del Violén 8
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41012 Sevilla 18006 Granada
Tel: 954 643 188 Tel: 958 089 999 MNuestraRed  Nuestros Contactos  Nuestro servicio  Muestra Galeria Canal de Videos
Fax: 954 635 708 Fax: 958 088 003 Socdial Profesionales de micro-Noticias  de Imdgenes {Liwe streaming)
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El trazado del Metse dibuja
a pasos solidos por Granada

Alberto Sanchez Lopez.

on una inversion total prevista de 558

millones de euros, el Metropolitano

de Granada constituye la mayor in-

fraestructura acometida por la Junta

de Andalucfa en esa provincia. Fl
proyecto, una linea de metro ligero de casi dieci-
séis kilometros de longitud, que discurte por la ca-
pital andaluza y los municipios limitrofes de Albolote,
Maracena, y Armilla, tiene como finalidad la de dotar
a la capital y su area metropolitana de un moderno
sistema de transportes, eficiente, rapido, fiable, de gran
capacidad y ambientalmente sostenible. Si se cumplen
las previsiones, y el objetivo es cumplirlo, esta linea del
metro estara concluida y puesta en servicio a final
del afio 2014 o principio de 2015.

En una retrospectiva de este proyecto, habtia que
recordar que inicialmente, la Junta de Andalucfa asu-
mi6 el desarrollo de los proyectos y la ejecucion de la
obra en su totalidad, a través de la empresa publica
Ferrocartiles de Ia Junta de Andalucia, posteriormente
renombrada Agencia de Obra Publica de la Junta de
Andalucfa.

En el afio 2011, y mediante la firma de la Enco-
mienda de Gestion del Servicio Pablico de Transporte

Metropolitano mediante la Linea de Ferrocartil Me-
tropolitano del Metro de Granada por la Agencia de
obra Piblica de la Junta de Andalucia a la Sociedad
del Sector Publico Andaluz “Metro de Granada S.A.”,
MGR S.A. pasa a gestionar la ejecucion de la obra que
resta, asf como la posterior operacion y explotacion
del Sistema una vez concluidos los trabajos de cons-
truccion.

En el caso del Metro de Granada, cada tramo de
obra y todos los contratos de sistemas, instalaciones
y material mévil fueron adjudicados a diferentes
UTEZ por el modelo de financiacion tradicional de
la Administracion, es decir, con cargo a recursos pre-
supuestarios.

LLas primeras obras se iniciaron en mayo de 2007
con el tramo Albolote-Maracena y en la actualidad,
excepto éste tramo y el de final de linea, en Armilla,
que ya estan concluidos, se encuentra en fase muy
avanzada de construccion los trabajos de obra
civil asf como de los propios del recinto de Talleres y
Cocheras.

Los lotes de Sistemas y equipamientos de Talleres
asf como de Energfa y acometidas son objetos de cua-
tro contratos distintos y se encuentra en fase de ins-
talacion.

El trazado del Metropolitano de Granada consta

iz

Alberto Sanchez Lopez.
Gerente de Proyectos y
Obras del Metropolitano

de Granada

La complejidad técnica del desarrollo del proyecto en algunos de
los puntos se ha salvado con éxito gracias a una excelente plani-

ficacion previa de los técnicos.

Pasos bajo la autovia A-44, ejecutados con procesos construc-

tivos de cut and cover.

Construccion de un cajon empujado bajo el ferrocarril Granada-
Morera de 50 metros de longitud y grandes dimensiones (10x6

metros) para que el metro pase por debajo.
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de 15,9 kilémetros de longitud y 26 paradas, 23 para-
das en superficie y 3 estaciones soterradas.

Por sus caracteristicas es un metro ligero con la
mayor parte de su traza en superficie, 13,2 kilémetros,
lo que constituye el 83 por ciento de su extension
total, citcunscribiéndose el trazado subterraneo al
paso por el eje de Camino de Ronda-Avenida de
América en la capital, donde se ubican las tnicas tres
estaciones subterraneas.

Elementos diferenciales

Como valores diferenciales de este proyecto desta-
can, singularmente, la reurbanizacion integral, fachada
a fachada, de todo el ¢je viario por el que discurtird el
metro ligero (718.000 metros cuadrados de viatio pi-
blico objeto de nueva urbanizacion - lo que equivaldfa
a70 campos de futbol), que esta transformando dicho
viario en un espacio mas amable para la ciudadania,
con mas zonas peatonales ¢ incorporando casi nueve

Actualmente, se
ha restituido el
viario publicoy el
trafico en un total
de un 78% del
trazado total del
proyecto del
metropolitano

Mayo-Junio 2013

kilémetros de carril-bici, al objeto de favorecer una
movilidad sostenible. Ademas se han plantado mas
de 3.000 arboles.

Por otro lado, y desde el punto de vista tecnoldgico,
el Metropolitano incorpora una importante in-
novacion, pues la flota de trenes esta dotada de un
sistema de acumulacion de energfa, el denominado
ACR, que permite a las unidades circular sin catenaria
por determinados tramos urbanos, minimizando asf
el impacto paisajistico. El pasado Septiembre de 2012
lleg6 la primera unidad al recinto de talleres y cocheras,
estando en fase final de fabricacién 7 unidades mas.
Esta prevista la llegada de la segunda unidad en los
proximos meses, y después mes a mes, iran, llegando
el resto de unidades.

Con esta unidad existente en el recinto de Talleres
y Cocheras se han realizado pruebas del acoplamiento
mecanico y eléctrico con el Vehiculo Bivial, para que
en los casos de situaciones degradadas en las que la
unidad tenga que ser remolcada y empujada hasta al
recinto de Talleres y Cocheras funcione correcta-
mente el sistema, pruebas de encartilo asi como una
primera salida hasta la parada Albolote, al estar ya con-
cluidos los trabajos de electrificacion (instalacion de
catenaria y subestacion de acometida y traccion de
Juncaril, en Maracena) en el tramo entre Albolote, Ma-
racena y el complejo de Talleres y Cocheras (en el li-
mite geografico entre Maracena y Granada). El
trayecto donde se realizaran las pruebas se trata de un
tramo de cuatro kilémetros de longitud y cinco para-
das, conectado con Talleres y Cocheras a través del

ramal técnico.
Contimia en Ia siguiente pagina...

Construccion de tres kilometros de tlneles con pantallas, en el Camino
de Ronda, también con la técnica del cut and cover.
Y Tres estaciones subterraneas.

Construccion de un tinel bajo el Rio Genil mediante micropilotes utilizando
la técnica del cut and cover.

8.000 m2 de construccion de edificaciones en talleres y cocheras.

Empleo del cut and cover en una zona con un aparcamiento subterraneo.
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Jacobo Camarero
Cerrillo Maracena
Carretera de Jaén

Blas de Otero

1
1
i

Juncaril
Vicuna
Anfiteatro

Longitud total: 15.93 km

83% en Superficie

“ Albolote-Estacion Autobuses: 16’6 min
* La Caleta-Hipica: 10’4 min

17% Subterrineo (Camino de Ronda- Avd. América)

* Parque Tecnoldgico-Armilla; 7'2 min
* Estacion Ferrocarril: 5.5 min.

Argentina
Perete

Villarejo

Linea 1 (Albolote-Armilla) Q

La Caleta
Universidad
Méndez Nuiez
Recogidas

Rio Genil
Hipica

* Estiman una demanda de

11.085.870
usuarios / ano

* Poblacion servida (a 500
metros de una estacion):
133.636 habitantes

Como se ha comentado anteriormente, la obra civil,
es decir, infraestructura o plataforma, montaje de via
e integracion urbana, de los dos tramos cuyos trabajos
se iniciaron en primer luga, los que corresponden a
los extremos metropolitanos del trazado (Albolote-
Maracena y Parque Tecnolégico del Campus de la
Salud-Armilla) concluyeron a principios de 2011, su-
mando entre ambos una longitud total de seis kil6-
metros de trazado (37 por ciento del total).

Actualmente, se ha restituido el viatio publico y el
trafico en un total de un 78% del trazado total), pues
ademas de los tramos concluidos en los extremos de
lalinea, el avance en los tramos que discurre por Gra-

nada capital, ha permitido la restitucion de este viario
y su recuperacion para el trafico y transito peatonal.
No obstante, incluyendo tramos de calle donde se ha
efectuado apertura del trafico rodado, total o parcial,
aunque atn no se haya completado la reurbanizacion
y reposicion integral del acerado, actualmente sélo
existe un 7% del total de calles con una ocupacion
total por parte la obra del metro y, en consecuencia,
con el trafico totalmente restringido (corresponde a
Granada capital), por lo que se puede afirmar que casi
el 93 por ciento de la traza por la que discurte el metro
ligero - desde Albolote a Armilla- cuenta con perme-
abilidad para el trafico rodado.
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Estaciones: 26 (3 Subterrineas)
Distancia entre paradas: 600 m

Trenes: 15 (221 pasajeros / tren)

Los trenes circularan a una
velocidad maxima de
70 kilometros por hora

La velocidad media o comer-
cial, incluidas las paradas en
estaciones, sera de
23 kilometros por hora

Avenida de Dilar

Paraue Tecnoldgico

Carretera de Granada

Nevada
Poniente

--------------------------

Inversién
total prevista

Mayo-Junio 2013

En el presente ano, una vez resuelta la
disponibilidad de la mitad del crédito
del Banco Europeo de Inversiones para
el ano 2013 (130 de los 260 millones
de euros aprobado por esta entidad
para el proyecto), la prioridad de las
obras, de acuerdo con las asociaciones
de vecinos, comerciantes y el propio
Ayuntamiento de Granada, es concluir
todos aquellos trabajos que tiene una
afeccion en la superficie, para restituir
la totalidad del viario en la capital, donde
ahora se concentra el grueso de la obra,
salvo el entorno de las tres estaciones
subterraneas, asi como el tajo corres-
pondiente.

En este sentido, desde el verano de
2012 se ha avanzado en la reapertura
de tramos ocupados por las obras,
como el cruce entre la Avenida de Amé-
rica y Avenida de Dilar, Avenida de la llus-
tracion, o mejoras en la zona de Zaidin
Vergeles, asi como en la apertura parcial
al trafico del eje del Camino de Ronda.

El pasado 10 de Mayo, se abrid el
paso inferior del Violdn al trafico, lo que
permitira la finalizacion de la urbaniza-
cion de este eje.

Un Metropolitano con vocacion urbana

Su recortido, que discurre por el eje norte sur de la capital,
uniendo ésta con las poblaciones periféricas de Albolote,
Maracena y Armilla, tiene una clara funcion metropoli-
tana, ofreciendo las siguientes conexiones:

Al norte, con la zona de potencial industrial (Albolote
y Maracena). Con la capital y sus equipamientos de inte-
1és publico: edificios administrativos, judiciales y hospi-
tales ubicado en La Caleta, Universidad, eje comercial del
Camino de Ronda; bartio del Zaidin; equipamientos de-
portivo y Parque Tecnologico de Ciencias de la Salud).

Al sur, con la zona de desarrollo urbano y residencial
(Armilla). La intermodalidad del trazado queda garanti-
zada con las paradas junto a la estacion de Autobuses
(Carretera de Jaén); la futura estacion de ferrocartiles
(AVE),y en la parada término de Armilla (parada Armi-
Ila), junto a Ia terminal de autobuses metropolitanos. A
este ultimo intercambiador se suma otro previsto y acot-
dado con el Ayuntamiento en la zona sur (Estadio
Nuevo los Carmenes), peto sélo concebido para vehi-

culo privado.
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OFERTAS PREFERENTES

Ofertas preferentes para los Colegiados por Convenios firmados con la Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla

HOTELES M.A.
GRANADA

20 Destinos Hotel MA 4* - 60€
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ldirector técnico de la Confederacion

Hidrografica del ~ Guadalquivir

(CHG), Juan Saura Martinez, ofrecié

el pasado 18 de junio una tertulia

sobre la “Gestion de los Embalses
durante avenidas en la Cuenca del Guadalquivir”, en
la oficina de Sevilla de la Dematcacion de Andalucia,
Ceuta y Melilla del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, ante una treintena de compafieros
con los que pudo departir al finalizar su exposicion.
La tertulia se integra en el programa de encuentros
organizados por el grupo de jubilados..

En una detallada presentacion plagada de anéedo-
tas, y ante un auditotio de confianza, Saura Martinez
hizo hincapié en el “papel fundamental”” de los em-
balses para reducir los dafios por las avenidas, mer-
mando como minimo entre un 20 y un 30% el caudal
aguas abajo, y para asegurar el abastecimiento de la
poblacion. Este afio su gestion en la Cuenca del Gua-
dalquivir ha sido especialmente complicada por los
“episodios excepcionales” de lluvia suftidos en marzo,
mes en el que se alcanzé una aportacion de agua a los
embalses de 3.201 hm3, frente a los 390 hm3 de
media de los Gltimos 25 afos para este mes. L.a media
de aportaciones acumuladas en la cuenca entre octu-
bre de 2012 y mayo de 2013 alcanz6, con 9.493 hm3,
el segundo mayor indice desde 1987, solo superado
por elafio 2010 en el que se llegaron alos 11.448 hm3.

Las precipitaciones sobtrepasaron en la cuenca los

240 litros por m2 en marzo, cuando la media de los
ultimos 25 afios ese mes no llegaba a los 50 1/m2. La
provincia mas afectada ha sido Jaén, donde se ha acu-

mulado este afio una media de 1.065 litros por metro
cuadrado, y hasta 1.500 1/m2 en la cabecera debido a
un periodo de 30 o 40 dfas entre final de febrero y
marzo donde se llegaron a concentrar hasta 4001/m?2
en muy poco tiempo.

Con ello, la Cuenca del Guadalquivir ha logrado
este aflo su maximo histérico de volumen de agua
embalsada rozando los 8.000 hm3, agotando el 97%
de su capacidad de embalse. Sin embargo, como
apunto el director técnico de la CHG, “la singularidad
de este episodio ha sido mas por el corto petiodo en
el que se ha producido que por el caudal alcanzado”.
Saura Martinez hizo un repaso de la situacion de los
embalses de la cuenca, con hidrogramas especificos,
petlando su exposicién con anécdotas concretas.

Juan Saura Martinez detall6 que los problemas so-
brevenidos con esta alta pluviometrfa se han dado
fundamentalmente por la ocupacion del dominio pu-
blico hidraulico de las zonas inundables con construc-
ciones diversas, que se han visto afectadas por algunas
inundaciones ante el necesario desembalse de los pan-
tanos. El periodo de sequia entre los afios 70-95, su-
mado a la inexistente coordinacion entre
ayuntamientos, Junta de Andalucia y Confederacion,
ha permitido la proliferacion incontrolada de edifica-
ciones y construcciones diversas en los margenes de
los tios y las llanuras de inundacion, que ahora en pe-
riodo de mayores precipitaciones sufren los estragos
del agua. Por ello, la CHG ya trabaja en la elaboracion
de mapas de inundabilidad que deberan incluirse en
los planes urbanisticos para evitar en el futuro situa-
ciones similares.
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JOSE MARIA VARONA LOPEZ. Medalla al Mérito Profesional 2013

“Creo que es lamentable la situacion de
los ingenieros, pero estoy al margen”

En agradecimiento al gesto del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de reconocerle su carrera con la Medalla
al Mérito Profesional, D José Maria Varona
Lopez nos ha contestado amablemente a
las siguientes preguntas:

¢Qué ha supuesto el premio para usted?

Una sorpresa.
¢Qué destacaria de su carrera profesional, dis-
tinguida con esta Medalla?

Poco. Lo que mas me satisfizo fue dirigir la obra
dela Presa de Casasola.
¢Qué opinion le merece la situacion actual de
la Ingenieria y de sus profesionales?

Creo que es lamentable, pero estoy al margen de
sus preocupaciones.
¢En qué ha cambiado la figura del Ingeniero
de Caminos desde que usted emprendio6 su ca-
rrera?

Posiblemente ahora esté mal difuminado en equi-
pos.
¢Qué opinion le merece el éxodo profesional
de los ingenieros fuera del pais?

Distinciones Colegiales 2013

El que no tiene trabajo tiene que buscatlo.
¢Qué consejo le daria a los jovenes que acaban
ahora sus estudios y deben embarcarse en la
busqueda de un futuro laboral?

Soy lo bastante viejo para no atreverme a dar con-

s€jos.

Hemos transcrito literalmente sus contes-
taciones. Muchas gracias
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ACTIVIDADES FORMATIVAS PROGRAMADAS
PEMARCACION DE ANDALVCIA, CEUTA Y MELILLA

Il Jornadas de Ingenieria del Agua

-Fecha: Valencia, 23 y 24 octubre 2013
-Secretaria: 963 877 610 (Javier
Maontalva)

Master Universitario en Ingenieria del
Transporte Terrestre y Logistica

-Fecha: Linares, curso 2013-2014
-Coordinador: Javier Rey Arranz -
953.648.609

Curso - CERTIFICACION ENERGETICA DE
EDIFICIOS EXISTENTES CE3 Y CE3X

-Fecha: ONLINE, Lunes 24 de junio

& Enviar Boletin + Resguardo pago:
formacion.andalucia@ciccp.es

Instituto
pre 0 e Prifenica
I
l‘ Ermpresarial

IPE - Programa Estrategia Personal y
Comunicacion Internacional (Inglés y
Aleméan)
-Objetiva: mejorar la empleabilidad de
quienes o realizan

& Enviar Boletin + Resguardo pago:
formacion.andalucia@ciccp.es

| Congreso Internacional de Formacion y
Movilidad en el Sector de la Ingenieria

-Fecha: Madrid, los dias 20 y 21 de junio
-Web oficial de Congreso:
www.congresomemi.com

Vil Jornadas internacionales de
ingenieria para alta velocidad

-Fecha: Cdrdoba, dias 19, 20 y 21 de
junio

info@fundacioncdh.com
www.feamingshierro.com

La importancia de las redes sociales para
impulsar tu carrera profesional en el
ambito de la ingenieria

- Fecha: Online, 18 de junio 2013

% TECMIBERIA

= - —
== JCSX

Jornadas Técnicas Inversas sobre
Puertos e Infraestructuras portuarias

-Fecha: Madrid, 17 al 21 de junio de
2013

lornada de Certificacion Energética de
Edificios

-Fecha: Madrid, 17 de junio de 2013.
Saldn Agustin de Betancourt. Presencial o
por video-conferencia

Vil Jornada Nacional de Asefma.
“Soluciones técnicas en tiempos de
crisis"

-Fecha: Madrid, 11 de junio del 2013

lornadas sobre Planificacion
Hidrologica. Los Planes Hidrologicos de
Cuenca

-Fecha: Madrid, 11 y 12 de junio de
2013.

Civile

Convenio con CIVILE - Ingenieria,
Consultoria y Formacion

-Sistemas de informacion geografica,
Gusig Desktop. Sevilla, 10,11y 12 de
Junio de 2013

& Enviar Boletin + Resguardo pago:
formacion.andalucia@ciccp.es

DIDACT A

Convenio con Instituto Didactia

-Agua y Medio Ambiente - Prevencion de
Riesgos Laborales - Universitarios
-Secretaria: 958.089.999 -
formacion.andalucia@ciccp.es

LY Enviar Boletin + Resguardo pago:
formacion.andalucia@cicep.es

; CRANAFCRMA

Convenio con Granaforma - Programas
Online

-AutoCAD Civil 3D Online -MDT Online -
Clip Online -Curso IDE Online -AutoCad
2013 Online -ArcGis Online -HEC-RAS
Online

& Enviar Boletin + Resguardo pago:
formacion.andalucia@cicep.es

Eeadic

Convenio con EADIC - Programas Online

-Secretaria; 958.089.999 -
farmacion. I i

& Enviar Boletin + Resguardo pago:
formacion.andalucia@ciccp.es
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Encuentros en torno a Santo Domingo

Los ingenieros se congregaron en todas las provincias para celebrar el dia de su Patron

acelebracion del patron de los Ingenie-

ros, Santo Domingo de la Calzada, ha

permitido reunir este mes a los colegia-

dos de Andalucia, Ceuta y Melilla en

torno aactividades deportivas, comidas
o cenas y actos religiosos en las distintas provincias que
integran la Demarcacion del CICCP,

La provincia de Almeria ha organizado este afio por
Santo Domingo de Ia Calzada un nutrido programa de
campeonatos deportivos que han contando con una alta
patticipacién por parte de los colegiados. Los resultados
delos ptimeros torneos celebrados han dado como ga-
nadores en Padel a Arturo Ibafiez y Francisco Giménez,
y como finalistas a Cristobal Cervera y Luis Espinar; y
en ¢l torneo de Mus los ganadores fueron Rafael Fer-
nandez y José Luis Fernandez, quedando como finalistas
Manuel Cordero y Florindo Yebra.

El representante en Almerfa del Colegio, Rafael Fer-
nandez Cabanas, fue el encargado de hacer entrega de
los trofeos a los ganadores al término de la comida co-
legial por nuestro patron que tuvo lugar el 16 de mayo

en el Restaurante Entrevinos y en el que los colegiados
disfrutaron de unas horas para compartir con los com-
paferos.

En Cadiz la programacién la abti6 el 9 de mayo el
Torneo de MUS ‘Caminos-Ciudad de Cadiz 2013’, ce-
lebrado en el Hotel Senator Cadiz, al que asistieron siete

Participantes del Torneo
de Padel y entrega de
trofeos en Almeria a los
ganadores.

parejas. El campeonato ha estado patrocinado por la em-
presa ACL-Estructuras, con sede en Cadiz. Nuestro
compafiero Alejandro Castillo Linares ejercié de maestro
de ceremonias con la organizacion de las partidas, de las
que resultaron ganadores Juan Carlos de la Cruz y Angel
dela Casa, siendo el segundo puesto para Antonio Ruiz
y José Miguel Pérez y; en un honroso tercer lugat, Patricio
Poullet y José Javier Panadero.

LLa comida colegial gaditana se traslad este afio al mu-
nicipio costero de Conil de la Frontera, al Restaurante
Francisco La Fontanilla, donde una treintena de colegia-
dos disfruté el 17 de mayo del buen pescado de la tierra.
Entre los asistentes se encontraban Joaquin Lefler Pino,
el compafiero més veterano de toda la provincia; asi
como el presidente de Ia Camara de Comercio de Cadiz,
eljefe de la Demarcacion de Costas Andalucia-Atantico
y el director gerente del Consorcio de Aguas de la Zona
Gaditana.

El representante provincial en Cadiz, Luis Rico Ben-
susan, quiso dirigirse alos presentes para expresar su gra-
titud por su presencia, y explicar brevemente la delicada
situacion en la que se encuentra la institucion colegal,
que sale adelante con el esfuerzo de todos. Rico Bensu-
san pasé la palabra a Jacinto Gémez, Presidente de la re-
cientemente creada Asociacion Emprendecaminos

Andalucia, que detall6 las bases de esta iniciativa colegial

Contimia en Ia pagina 28...
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A la izquierda, Patricio
Poullet (i) entrega los tro-
feos a los ganadores del
campeonato de Mus de
Cadiz. Abajo, imagenes
de la comida colegial en
Conil de la Frontera,
donde puede verse al re-
presentante de Cadiz
con el colegiado mas ve-
terano de la provincia.

Laimagen de la iz-

quierda es de los cole-
giados de Almeria que
asistierona al comida.




Caminos Andalucia

que espera pueda comenzar su andadura en las proximas
semanas, e invitd a todos a difundir la iniciativa entte el
testo de compafieros. Posteriormente, Gregorio Gomez
Pina aprovech6 para anunciar la organizacion proxima-
mente del Curso de Costas y Puertos e incidi6 en la im-
portancia de la formacion en esta disciplina.

En la provincia de Cordoba, més de una treintena
de personas se dieron cita el 17 de mayo en las Bodegas
Campos para celebrar el dia de nuestro Patrén Santo Do-
mingo de la Calzada con un animado y ameno almuerzo-
coctel. Los asistentes pudieron departir sobre la actual
situacion y encontrarse con companeros de la provincia.
En la comida estuvieron presentes, entre otros, el repre-
sentante provincial por Cérdoba, Juan Escribano Rodti-
guez, y el vocal de la Junta Rectora Antonio Cleofé Lopez
Mufioz. Dias antes, el 14 de mayo, los colegiados acu-
dieron a la Iglesia de San Nicolas de Ia Villa a Ia Santa
Misa por la festividad de Santo Domingo.

Granada ha disfrutado este aflo de una celebracion
especial del patrén al coincidir con el XXV Aniversario
de la Escuela Técnica Supetior de Ingenierfa de Ia Uni-
versidad de Granada, en colaboracion de la cual se orga-
niz6 una cena de gala muy emotiva el 10 de mayo. La
convocatotia, realizada en los jardines del antiguo Pala-
cete de Gomérez, fue un éxito de participacion, con mas
de 180 personas, entre los que se encontraban diversos
representantes de la Demarcacion, entre ellos el Decano,
José Abraham Carrascosa Martinez, y la Vicedecana,
Marta B. Zarzo Varela, y miembros del equipo de Go-
bierno de la Universidad de Granada y de la Escuela,
junto a profesotes, antiguos alumnos, y otros ingenieros
de Caminos vinculados de alguna manera un proyecto
que comenzo ya hace 25 afios y que ademis de ser hoy

dia una realidad, supone una referencia a nivel nacional
dentro de las Escuelas Técnicas Superiores de ICCP.
Durante I cena, la ditectora de la Escuela, Montserrat
Zamorano Toro, junto con el decano de la Demarcacion
de Andalucfa, Ceuta y Melilla del CICCP, José Abraham
Carrascosa Mattinez, realizaron un brindis recotrdando
atodos los presentes la importancia de cumplir 25 afios,

asf como la necesaria ilusion para que tanto la Escuela
como el Colegio cumplan otros tantos mas.

La cena fue el broche de oro de una jornada repleta
de actos emotivos, que abti6 la mesa redonda sobre Ia

Arriba, imagenes de la
cena del Aimuerzo-coc-
tel de Cordoba, cele-
brado en las Bodegas
Campos.

Dos imagenes inferio-
res, de la cena de gala
en Granada.
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Imagenes de la Cena
de Gala celebrada en
Granada en colabora-
cion de la ETSL.

Abajo: Comida en
Huelva y entrega de ob-
sequio a Jestis Alberto
Merino.
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“Historia de la Escuela de Granada” celebrada por la
mafiana y en la que estuvieron presentes los once direc-
tores que han estado al cargo de la Escuela en estos 25
aflos, y que continuaron por la tarde con la Ceremonia
de entrega de diplomas a Ia XXI promocion de ICCPs.

Los colegiados granadinos acudieron también el 12 de
mayo a la Santa misa en la Basflica de las Angustias.

Dentro del programa por Santo Domingo en Gra-
nada se incluyo este afio una visita a las obras del Metro
de Granada. En la visita se pudieron conocer de cerca
dos de las tres estaciones soterradas que tiene Ia linea 1
del Metro, en concreto la de Recogidas y la estacion de
Alcazar del Genil. Los colegiados participantes en la visita
pasaron por el Albercon del Alcazar del Genil descu-
bierto durante las obras, que se ha integrado en la esta-
ci6n y que quedara visitable por los usuarios del metro.

Por ultimo, el sabado 1 de junio el Centro Municipal
de Padel Atarfe acogio el Torneo Padel de Santo Do-
mingo de la Calzada 2013, dentro de los actos organiza-
dos en Granada para conmemorar el dia de nuestro
Patron. Casi 40 jugadores se dieron cita en este campe-
onato andaluz, en el que ptimé el buen ambiente yla de-
portividad. Resultaron como campeones de la jornada
Francisco Osotio y Nacho Calderén, y como Subcam-
peones Manuel Carazo y Juan Lucena.

Nuestro Patron Santo Domingo de Ia Calzada tuvo
su celebracion en Huelva el 9 de mayo en una jornada
que empez6 con la celebracion de la Santa Misa en la pa-
rroquia de la Purisima Concepcién con la imagen de
nuestro patron “presidiendo”. Al término, los colegiados
se dirigieron al Muelle del Tinto para compartir un paseo
hasta el muelle de descarga y comentar con los compa-
fieros que fueron los responsables de su rehabilitacion el
ingenioso sistema intercambiador ejecutado.

Se trat6 de una interesante visita, muy acertada te-
niendo en cuenta que estos dias la Comision Técnica de
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Ingenieros creada en Huelva esta ultimando las conclu-
siones del estudio sobre las posibilidades para el futuro
de esta infraestructura. El recortido culmin con un con-
curtido almuerzo en el Restaurante La Recala en el que
compartieron mesa también el decano de la Demarca-
cion, José Abraham Carrascosa; el sectetario, José Luis
Sanjuan; y el representante en Huelva, Diego Garcfa.
Durante el almuerzo, los responsables colegiales apro-
vecharon el encuentro para hacerle entrega de un obse-
quio al hasta ahora jefe del departamento de Planificacion
dela Autoridad Portuatia de Huelva, nuestro compafiero
Jesas Alberto Merino Esteban, que se jubila.

Los actos en Jaén se abrieron el 10 de mayo con la
Misa de Patron en la Iglesia del Sagrario y la tradicional
Chocolatada matutina. Unas horas mas tarde, el repre-
sentante de Jaén, Ramoén Carpena, hacfa entrega del Pre-
mio Jos¢ Marfa Almendral’ por sus métitos y trayectotia
a Nicolas Martinez-Checa. “Es un ejemplo de profesio-
nalidad y de buen hacer en un sector que lo esta pasando
mal debido alaactual crisis”, destaco Carpena tras el acto,
que se celebr6 en el Hotel Condestable con la presencia
del diputado de Infraestructuras, José Castro.

Asimismo, el 17 de mayo, Alejandro Castillo Linares,
ICCP jiennense y profesor asociado en la ETSI de la
UGR, fue investido Embajador de la Provincia de Jaén
en un original encuentro dentro del programa de Santo
Domingo. En un momento cargado de simbolismo, el
primer profesor Ingeniero de Caminos, Canales y Puer-
tas de la ETSI granadina, Pedro Ferrer Moreno, hizo en-
trega del premio al finalizar Ia cena de gala, celebrada en
el Hotel Condestable Iranzo. Esta distincion, con una
tradicion de mas de diez afios en Jaén, le ha sido otorgada
este aflo a Castillo Linares como reconocimiento por su
labor docente y por su defensa a ultranza de su tierra.

El programa en Jaén ha incluido también una visita
cultural 2 Carboneros y a la ganaderfa de los hermanos
Collado-Ruiz el 18 de mayo, el V Torneo Caminpadel el
1 de junio y una visita guiada por el casco antiguo de la
ciudad y el barrio de San Ildefonso el 8 de junio.

Los colegiados de Malaga celebraron su encuentro
con motivo de la conmemoracidn de nuestro Patron,
Santo Domingo de la Calzada el 10 de mayo, dentro de
los actos organizados por el representante en Malaga,
Francisco Javier Carmona Conde. Como es tradicional,
la jornada se abri6 con una Misa en el Oratorio de la
Casa-Hermandad de la Coftadia de las Penas, donde se
venera la imagen del Santo. Concluida la Santa Misa, se

Imagenes superiores:
Misa y Comida de Jaén.
Abajo: Cena de Melilla.

dio paso a un frugal almuerzo en los salones de la misma
casa hermandad que reunién a mas de una treintena de

colegiados. Entre los asistentes estaba nuestro compa-
fiero José Matfa Varona Lopez, nombrado este afio Me-
dalla al Mérito Profesional, distincién que recogera el
proximo 6 de junio en Madrid.

En Melilla, los colegiados disfrutaron el 14 de mayo
de una agradable cena con motivo de la festividad de
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nuestro Patrén Santo Domingo de la Calzada. Ia Es-
cuela de Hostelerfa de la Ciudad Auténoma de Melilla
abrti6 un espacio inigualable, en el corazon de Melilla La
Vieja, para acoger este concurrido encuentro en el que
los colegtados pudieron compatrtir unas animadas horas.
El representante provincial en Melilla del Colegio, Fran-
cisco Javier Gonzalez Garcfa, agradeci6 a todos los asis-
tentes la participacion en este evento.

Por dltimo, en Sevilla, el Real Club de Golf de Sevilla
acogi6 el 10 de mayo la duodécima edicion del Campe-
onato de Golf Santo Domingo de la Calzada, otgani-
zado por la Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
dentro de los actos en honor a su patron. El comité or-

Arriba: Comida Malaga.
Abajo: Ganadores del
Torneo de Golf Santo
Domingo de la Calzada,

en Sevilla.
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ganizador logré un éxito absoluto de participacion, al-
canzando los 63 participantes, entre los que estaba el De-
cano José Abraham Carrascosa Martinez. Los ganadores
dela XX edicidn de este torneo, en la modalidad de Sta-
bleford, han resultado en la Primera Categorfa Daniel
Olid Manchego como primer clasificado y Nicolas Gu-
tiérrez Carmona como segundo clasificado. En la Se-

gunda Categorfa los vencedores han sido Juan Saura
Varo como primer clasificado y Enrique Naz Pajares
como segundo clasificado. El premio a la bola mis cer-
cana al hoyo once ha sido para Nicolas Gutiérrez Car-
mona. La entrega de trofeos tuvo lugar en un concurtido
lunch al término de la competicion en el que los partici-
pantes intercambiaron las experiencias de Ia jornada.
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Una treintena de colegia-
dos, entre los que se encon-
traban el representante en
Granada, Pedro Ferrer Mo-

reno; y la Vicedecana,
Marta B. Zarzo Varela; pu-

i ) 4 dieron realizar el 14 de

- e B E-. B 4 mayo una visita a las obras

'J: \“i' mf"i""*'-'— e 3
TN oL c o | . o M TR ) tuvo guiado por el Gerente

del Metro , Alberto San-

del Metro. El recorrido es-

chez; junto con el Director
de la Obray el Jefe de Obra.

Los directores de las ETSI de Cami-
nos se reunieron el 4 de junio en
Granada. El presidente del Colegio y
que fuera director de la Escuela de
Madrid, Juan Antonio Santamera,
presento en la cita a su predecesor,
Francisco Javier Martin Carrasco. En
el encuentro abordaron la equipara-
cion al master de los titulos pre Bo-
lonia, los planes de estudio y los
modelos de ingreso de alumnos.

La oficina de la sede de la Demarcacion en Granada se ha trasladado y El decano, José Abraham Carrascosa Martinez, y la vicedecana, Marta B.
deja de estar en la calle Virgen Blanca. Su ubicacion actual es en el Paseo Zarzo Varela, se reunieron el 20 de mayo en Sevilla con representantes de
del Violon, 8 Local B-1° A CP 18006, junto al hotel Senator. El teléfono CCOO Andalucia, a peticion de estos, para analizar los Informes de Depu-
sigue siendo el mismo, 958 08 99 99. racion y Saneamiento y ver formulas de cooperacion en esta matetia.
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