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Paraguay brilla en una
Latinoameérica que decae

araguay es la perla en medio de una

Latinoamérica en decadencia. Al cre-

cimiento econdmico previsto en el

pais en los proximos afios, segun dis-
tintas entidades internacionales, se une el potente
empuije inversor del Gobierno paraguayo en infraes-
tructurasy logistica para lograr la interconexién plena
con el mundo, con 14.500 millones de euros en 20
afos, 7.000 de ellos en el proximo quinquenio, alcan-
zando entre el 3%y el 3'5% del PIB en inversiones en
esta drea a través de varios planes.

Entre 2014-15 se han licitado casi 2.900 millones y
4.500 millones saldran a licitacién entre 2016 y 2018,
abiertos a empresas extranjeras. La receptividad del
Gobierno es total. Como reconocia el ministro de In-
dustriay Comercio de Paraguay, Gustavo Leite, en una
entrevista en Cinco Dias el pasado mes de mayo,
“gueremos que se instalen en nuestro pais empresas
ligadas al sector de infraestructuras, donde se estan
abriendo licitaciones muy importantes”. El desarrollo
de estas iniciativas consolida el atractivo de Paraguay
como destino inversor.

Entre los proximos proyectos que se abren a con-
curso pueden citarse el del ferrocarril de Cercanias
(por Alianza Publico-Privada APP), el nuevo aero-
puerto de Asuncion (107 millones), una autopista que
unira las dos ciudades mas grandes del pais (447 mi-
llones), la Costanera Norte Il, el acceso al segundo
puente con Brasil, el redisefio de la estructura portua-
ria en la region de Asuncion y sus alrededores hasta
el rio Paraguay, y el corredor Bioceanico.

Paraguay tiene una de las peores redes de infraes-
tructuras del Cono Sur, saturada, obsoleta y de baja
calidad. Segun un estudio del Foro Econdmico Mun-
dial (WEF), Paraguay se encuentra en la zona baja de
los paises en términos de calidad de sus infraestruc-
turas, ocupando el puesto 131 de 140 paises analiza-

Fotografias del Ministerio de Obras Publicas paraguayo.

El Gobierno planea un potente empuje
inversor en infraestructuras y logistica con

14.500 millones en veinte anos

dos (138 enrutas, 133 eninfraestructura aeroportua-
riay 110 en infraestructura portuaria). Su subsanacion
pasa por el Plan Maestro de Infraestructuras, Trans-
porte y Logistica del Gobierno con 8.000 millones
hasta 2018 y 13 proyectos estratégicos; y los planes
maestro de Generacion y Transmision 2014-2023 y
de Distribucion a Corto y Medio Plazo 2014-2023 de
la Administracion Nacional de Electricidad, con 5.000
millones de ddlares de inversion. Las oportunidades
se generan especialmente en energia, infraestructu-
ras, transporte, gestion del agua y construccion.
“Estamos en un proceso que no puede parar ni es-
perar. Esta es una oportunidad para los inversores y



Fotografias del Ministerio de Obras Publicas paraguayo.

una magnifica coyuntura para que el Paraguay recu-
pere el tiempo perdido”, exclamd el ministro de Obras
Publicas y Comunicaciones del pais, Ramon Jiménez
Gaona, el pasado mes de marzo ante una treintena
de empresarios congregados por la Cdmara de Co-
mercio de Espafia en Asuncidn en el Foro Internacio-
nal Paraguay-Espafia. Ante este mismo auditorio,
Jiménez Gaona explicd que el pais ofrece a las em-
presas instrumentos legales que garantizan la igual-
dad de oportunidades y la seguridad juridica en los
accesos a las licitaciones, y menciond la Ley de Alianza
Publico Privada, que habilita la participacion privada
en el sector publico. De hecho Espafia es uno de los
cinco mayores inversores en Paraguay, con mas del
6% del IED que recibe el pais latinoamericano, y varias

Entre 2014-15
se han licitado
casi 2.900
millones y 4.500
millones saldran
a licitacion

entre 2016-2018
abiertos a
empresas
extranjeras
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Despegue
economico

El Fondo Monetario Internacional
(FMI) calcula que el PIB paraguayo
crecera un 3'5% en 2016. El pais lati-
noamericano No solo continuara su
dinamismo economico, sino que
sera el segundo mercado que mas
crecera entre 2016y 2017, segun el
ultimo informe sobre la “Situacion de
Ameérica Latina” del Grupo BBVA,
que proyecta un crecimiento del PIB
de Paraguay solo superado por Peru.
Ambos paises son los unicos de la
zona que se situan por encima de la
linea que separa las economias favo-
rables de las desfavorables, como re-
vela el Indicador de Clima
Econdmico de América Latina (ICE),
liderado por Paraguay. A pesar del
impacto de la recesion de sus veci-
nos (Brasil, Argentina y Venezuela),
el pais mantendra su expansion sos-
teniendose principalmente en el sec-
tor agricola y en el crecimiento de la
construccion, por las inversiones en
infraestructuras y vivienda.

empresas espafiolas pugnan en la actualidad en con-
vocatorias publicas de infraestructuras. Las infraes-
tructuras son la punta de lanza de la inversién
espariola en Paraguay, pais hasta hace dos afos olvi-
dado por el capital espaiiol e internacional, situacion
que en la actualidad trata de revertir el Gobierno.

El objetivo es modernizar, con la colaboracion de la
inversion extranjera, uno de los sistemas de infraes-
tructuras mas atrasados de la regidn. “Somos un pais
con una enorme necesidad de infraestructura y con
una ubicacidn estratégica que puede convertirnos en
la bisagra de la conectividad entre el Atlanticoy el Pa-
cifico, la plataforma ideal para la interconexion aérea
enlaregiony el puerto seguro para la conexion fluvial
através de la hidrovia”, preciso el ministro.
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PABLO CALVO DO-ALLO. GERENTE GRUPO PEYCO

“Existe un gran déficit de
infraestructuras en todo el pais”

Ciudad de ori-
gen: Almeria
Ciudad actual:
Asuncion

ANo en que se
licencio: 2006
Anos fuera de
Espana: 3
Paises en los
que ha traba-
jado: Espana y
Paraguay
Idiomas: Espa-
nol -Inglés -
Catalan

Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos
Andalucia, Ceuta y Melilla

¢Qué le motivo a elegir Paraguay como
pais de acogida?

Digamos que mas bien él me eligié a mi.
Una de las empresas del grupo acababa de
conseguir su primer contrato en el pais, con-
sistente en una PTAR (Planta de Tratamiento
de Aguas Residuales) y una red de alcanta-
rillado para una ciudad del tamafio de Cér-
doba y necesitaban a alguien con un perfil
completo, que tuviese experiencia en este
tipo de disefos y con capacidad de gestion.
Desde 2009 yo llevaba ya unos afios sobre-
viviendo como auténomo en Almeria y
tenia claro que las oportunidades estaban

fuera, no importaba dénde. Era un gran pro-
yecto en una gran empresa asi que no me
lo pensé mucho.

Su experiencia en el pais, segliin tenemos
entendido, ha sido la de la implantaciéon de
una empresa, ¢ Qué proceso ha debido se-
guir y qué dificultades ha encontrado?
¢Cual es la mejor férmula para instalarse
en el pais?

El desconocimiento del sector respecto a
cuales son los proveedores con los que pue-
des contar o como de desarrollado va a
estar el mercado y un cierto choque cultural
respecto a como enfrentar a tu contraparte



fueron asuntos a tener en cuenta. El trato
aqui es mas respetuoso y el desacuerdo es
expresado siempre con rodeos “- Esta parte
estd muy bien pero, esta otra...”. Supongo
gue la mejor forma de instalarse en el pais,
la mds buscada, desde luego, es contar con
un buen socio local. Nosotros no tuvimos
esa suerte en nuestro primer proyectoy, ha-
ciendo del vicio virtud, tuvimos que apren-
der rapido y establecer una red de contactos
haciendo un camino que de otra manera
hubiésemos tardado afios en recorrer.

Los distintos informes econémicos interna-
cionales hablan de un futuro repunte del
pais por encima de la media del Cono Sur,
pero también de que ha sido un pais olvi-
dado por la inversién extranjera hasta hace
dos afos, ¢{Podria decirse que estamos en
un momento idéneo para las empresas es-
paiolas que quieran asentarse en Para-
guay? ¢Existe mucha competencia?

Si bien es cierto que Paraguay crece a un
ritmo superior a la media de la regién lo que
no se debe olvidar es que es un pais pe-
guefio en términos de PIB, equivalente al de
la provincia de Mdlaga. La competencia ha
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aumentado en los Ultimos tiempos ante la
crisis de la regidn que anima muchas em-
presas de Chile, Argentina o Brasil a am-
pliar su busqueda en un mercado que
antes ignoraban.

¢En qué campos de la ingenieria existe
mayor demanda y oportunidades en Pa-
raguay actualmente para las empresas y
profesionales?

Agua, saneamiento y obra vial.

El gobierno paraguayo ha puesto en mar-
cha unos ambiciosos planes de inversion
gue estan reactivando el sector de las in-
fraestructuras, ¢Donde se centraran los
principales focos de inversion? ¢ Cree que
el ritmo inversor se mantendra a medio
y largo plazo?

Existe un gran déficit en todo tipo de in-
fraestructuras y en todas las regiones del
pais que el gobierno del Presidente Hora-
cio Cartes, cuyo mandato termina en
2018, quiere reducir. La financiacion existe
pero a las estructuras del estado, acos-
tumbradas a menores niveles de gasto, les
estd costando dar salida al actual proceso
de incremento de inversidn publica y hay
un cierto malestar sobre el nivel de ejecu-
cién alcanzado, inferior a lo previsto. En
el medio plazo, el grado de inversién es al-

9

Agua, obra civil y saneamiento son los sectores tamente dependiente de las elecciones
con mayor demanda y oportunidades. Lo ideal presidenciales. En el largo plazo, quien
es llegar con contrato en una empresa espanola sabe, espero que si se mantenga es espi-
ritu del actual gabinete.

El objetivo de estos planes es subsanar la
baja calidad de las infraestructuras del
pais y reactivar su desarrollo ¢ Cuales se-
rian las grandes deficiencias de Para-
guay?

El 90% de los 65.000 km de rutas inte-
rurbanas son caminos de tierra lo que
complica mucho. El transporte de perso-
nas y mercancias se ve comprometido en
cuanto llueve y aqui llueve mucho. La pro-
pia ejecucion de las obras o de las asisten-
cias técnicas se ve muy condicionada por
esta circunstancia.

Contintia en la siguiente pdgina...
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Paraguay
crece aun
ritmo superior
a la media de la
region, lo que no se
debe olvidar es que
es un pais pequeno
en términos de PIB,
equivalente al de la
provincia de Malaga
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¢Qué zona de Paraguay seria la
mads idénea para instalarse?

Desde luego en Asuncién es
donde hay mas servicios y esta
toda la administracion. Ciudad del
Este tiene sus atractivos y su cer-
cania a la triple frontera y a ltaupu
hace que tenga una economia
muy dindmica.
¢Coémo son las condiciones labo-
rales de un ICCP en este pais? ¢Y
la calidad de vida?

Es un pais comparativamente
caro en relacién a Espaia pero no tanto
como otros de la regién. Esto no se aplica a
la mano de obra no cualificada o a ciertos
productos como el pan o la carne pero, en
general, para vivir con un estilo de vida como
en una ciudad de provincias espafola hay
gue contar buenos ingresos. Un ICCP espafiiol
en general va a estar bien valorado y no le va

a resultar dificil la residencia ni encontrar tra-
bajo pero los salarios no son demasiado ele-
vados. Son los empresarios y profesionales
autéonomos los que consiguen mejores ingre-
Sos.

éQué es lo mas positivo de Paraguay? ¢Y la
parte negativa?

Es un pais muy amable con el extranjeroy a
nivel regional, tal vez el que plantea menos
problemas de seguridad. Lo peor, sin duda,
los mosquitos, con el tema del dengue, el zika
y el chikungunya no resulta un asunto menor.
¢Qué consejo le daria a cualquier compa-
fiero que esté pensando en emigrar a este
pais?

Si puede hacerlo con un contrato con una
empresa espafiola, mejor. Si no, tampoco re-
sulta descabellado probar suerte. Al llegar
deben tratar de establecer contactos. La co-
munidad espafiola no es muy amplia y por
ello es bastante acogedora.
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FOTOCAMINO

1 CONCURSO DE FO'I'OG'RAFiA
CAMINOS ANDALVCIA

17 Octubre - 30 Noviembre 2016

Tema: Fotografias de obras de ingenieria en ejecucion

Premio: Vale de 600 euros para material fotografico

La participacion es gratuita y podran concursar los Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos colegiados en la Demarccion
de Andalucia, Ceuta y Melilla

Bases: Consultar pinchando aqui

Fotografia: Susana Marin



http://granada.ciccp.es/vuv/proyectos/Otros/20161017_BasesConcursoFotografia.pdf
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RAFAEL DEL MORAL RAMIREZ. RESPONSABLE INGESA PARAGUAY

“Empieza a ser un
pais muy atractivo
para los ingenieros”

Ciudad de ori-
gen: Cordoba

Ciudad actual:
Vaqueria

ANo en que se
licencié: 2000
Anos fuera de

Espana: 1
Paises en los
que ha traba-
jado: Espana y
Paraguay
Idiomas: Espa-
nol e Inglés

-
b

T T

¢ N

fec |

Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos
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¢Como, cuando y por qué llegd a Paraguay?

Tras varios afos sufriendo la crisis del sector de la
construccién, en los que hacia pequefias colaboracio-
nes como freelance, me surgio la posibilidad, a través
de laempresa INGESA, de trabajar en Paraguay como
Ingeniero Residente de la Fiscalizacion (el equivalente
en Espafia seria Jefe de Unidad de Asistencia Técnica)
de una carretera de 57 km, en el interior del pais.

Llegué a Paraguay el 21 de septiembre de 2015,
hace ahora un afio. La decision fue dificil porque de-
jaba a mi familia en Sevilla, pero tenia claro que no
podia dejar pasar esta oportunidad para incorpo-
rarme a un proyecto de gran envergadura, de los que
en Espafia ahora mismo no se hacen (el presupuesto
de la obra es de casi 40 millones de ddlares). La otra
opcion era seguir estancado profesionalmente en Es-
pafa sin apenas trabajo, de modo que me armé de
valor y acepté el trabajo en Paraguay.

Posteriormente, en enero de 2016, mi mujer Yelda
y yo decidimos trasladarnos juntos a Paraguay con
nuestros dos hijos (Yelda de 4 afios y Félix de 2) de
modo que hicimos las maletas y nos mudamos a este
pais. Desde entonces la vida aqui es mucho mas lle-
vadera ya que puedo disfrutar de la compaiiia de mi
familia, que para mi es fundamental.
¢Es complicado el proceso de instalarse y legalizarse
en el pais para los profesionales espafioles?

Paraguay es de los paises menos modernizado de
Sudamérica, por eso si vas buscando las comodidades
europeas a la hora de instalarte en el pais, te puede
resultar algo duro y mas en el interior de Paraguay.
Sin embargo, la amabilidad de sus habitantes y sus

ganas de ayudar al extranjero, y sobre todo a los es-
pafioles, hacen que todo sea mas sencillo.

Para los paraguayos, Espafia es su pais de referen-
cia, de hecho la mayoria de las familias tienen algin
miembro en Espaiia. (Es curioso, en Espaiia no tenia
esa percepcion; sabia que hay muchos ecuatorianos
Y peruanos pero nunca imaginé que habia tantos pa-
raguayos). Esto te facilita mucho la integracidn con
ellos y la instalacion en su pais.

Para legalizarnos en Paraguay, lo que hemos hecho
mi familia y yo ha sido sacarnos la residencia (o radi-
cacion, como lo llaman aqui) paraguaya. Hay dos tipos
de residencia, la temporaria y la permanente, que se
diferencia en el lapso de tiempo que te permiten
estar en el pais. La radicacion temporaria te permite
estar en el pais durante 1 afio, pudiendo ser renovable
hasta 5 veces por periodos iguales. En nuestro caso
elegimos la permanente porque el plazo de ejecucion



de la obra es de 26 meses y el de la Fiscalizacion de
28, por tanto tendré que estar en Paraguay al menos
dos anos y medio, si no hay retrasos en la obra.

Los trdmites para legalizarse en el pais, tanto conla
radicacién temporaria como con la permanente, son
bastante tediosos. Tienes que solicitar bastantes do-
cumentos y hay que visitar muchas instituciones (Di-
reccion General de Migraciones, Departamento de
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Interpol de la Republica de Paraguay, Departamento
de Informatica de la Policia Nacional del Paraguay,
una Comisaria Jurisdiccional en Paraguay, un médico
clinico habilitado por el Ministerio de Salud de Para-
guay, etc), por lo que se pierde bastante tiempo. A
nosotros, todos estos tramites nos lo gestiond un
despacho de abogados y es lo que yo aconsejo por-

Contintia en la siguiente pdgina...

La parte oriental del pais es la mas dinamica

Una ciudad con
mucho
movimiento a
nivel de
inversiones es
Ciudad del Este

¢Cudles son las zonas en las que es mas recomen-
dable buscar opciones laborales o de inversién?
La zona geografica mas dindmica laboralmente
es la parte oriental del pais que es donde se estan
produciendo las mayores inversiones para infraes-
tructuras. Aparte de la capital, Asuncion, que es
donde esta todo centralizado, una ciudad con
mucho movimiento a nivel de inversiones es Ciudad
del Este, que hace frontera con Brasil y es donde
estd ubicada la presa de Itaipu (la segunda presa
mas grande del mundo y la primera en generacién
de energia eléctrica). Este caracter de ciudad fron-

teriza, unido a la presa de Itaipu, hacen de Ciudad
del Este la ciudad mas interesante y con mayor po-
tencial de Paraguay para establecerse.

La zona occidental de Paraguay es el desierto de
El Chaco, que comparte con Bolivia, de hecho fue
escenario de una guerra entre ambos paises entre
1.932 y 1.935 por el control de este territorio. Esta
Z0na, que ocupa casila mitad del pais, estd muy poco
poblada. Ahora se esta abriendo a la ganaderiay la
agricultura, estando todavia en su mayoria en estado
virgen, cubierto de monte chaqueiio. Es una de las
Ultimas fronteras agricolas.
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que i no el proceso se te puede hacer interminable
y perder muchisimo tiempo y mds aun si no vives
en Asuncion, la capital, como es nuestro caso.
¢Como valoran en Paraguay el perfil de los Inge-
nieros de Caminos espaiioles?

El perfil de los Ingenieros de Caminos espafioles
en Paraguay esta muy bien valorado. Tenemos bas-
tante buena consideracion dentro del MOPC (Mi-
nisterio de Obras Publicas y Comunicaciones).

La preparacion técnica del Ingeniero de Caminos
espafiol es superior al del Ingeniero Civil paraguayo
ya que aqui todavia no estan muy actualizados con
las nuevas tecnologias.

Hay que tener en cuenta que Paraguay, tras la
guerra de la Triple Alianza en 1.864, en la que se
unieron Argentina, Brasil y Uruguay contra Paraguay,
que era, aungue parezca extrafio, el pais mas des-
arrollado de Sudamérica, queda completamente
destrozado y con una merma de la poblaciéon muy
importante. Desde entonces Paraguay no se ha re-
cuperado, por lo que hoy en dia es un pais muy de-
ficitario en estructuras y no hay ingenieros civiles
suficientes para ejecutarlas.

Ahora empiezan a salir de la Facultad de Ingenie-
ria de la UNA (Universidad Nacional de Asuncion)
una hornada de ingenieros jovenes, que estan
mejor preparados que sus antecesores para el tra-
bajo de oficina técnica que genera una obra.
¢Existe mucha competencia para los profesionales
espaiioles en Paraguay?

Desde el punto de vista de Fiscalizaciones de obra,
no hay en Paraguay muchas empresas de ingenieria
con capacidad para acometer grandes obras; en la
Ultima licitacién que estuve solo se presentaron 12
empresas, y de éstas solo 7 eran paraguayas, el resto
espanolas y una empresa coreana.

Si nos pasamos al sector de las empresas cons-
tructoras el nimero de empresas locales de impor-
tancia se reduce alin mas.

La mayor competencia para los profesionales y
empresas espafiolas somos nosotros mismos, es
decir las empresas espariolas. Si bien es cierto que
Paraguay es un pais en el que todavia no hay un nivel
de implantacion de empresas espafiolas como en
otros paises de Sudamérica, como Ecuador, Perd,
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Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos
Andalucia, Ceuta y Melilla

La mayor competencia para profesionales y

empresas espaﬁolas SOMOs nosotros mismos, es

decir las empresas espanolas.

Chile, etc., por lo que la competencia no es tanta.
¢Qué diferencias se evidencian en la contratacion si
se hace en una empresa espaiola o en una local?

Desde el punto de vista econdmico, no hay mucha
diferencia puesto que un Ingeniero Civil paraguayo
puede cobrar aproximadamente lo mismo que uno
espafiol. Esto me resultd bastante chocante al princi-
pio, sobre todo porque el salario minimo en Paraguay
son unos 300 € aproximadamente. Es decir, el Inge-
niero Civil local tiene un salario mucho mas alto que
la media del pais.

Sin embargo, la contratacidn con una empresa es-
pafiola te puede ofrecer algunas ventajas que una
contratacion local entiendo que no las tiene, como
son viajes a Espafia, seguro de salud internacional, vi-
vienda, etc.
¢Recomendaria buscar trabajo desde Espaiia o tras-
ladarse al pais?

Yo recomendaria buscar trabajo desde Espafia y si
€S con una empresa espafiola mejor. Paraguay toda-
via no es un pais muy cdmodo como para venir aqui
“alaaventura” a buscar trabajo.

"m'l.iﬂ‘\‘]‘]:h- 7
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“Se estan haciendo inversiones muy
importantes de fuentes externas”

Los importantes planes de inversion previstos en
Paraguay estan abiertos a la Alianza Publico-Pri-
vada ¢Cree que podria ser una oportunidad para
empresas espanolas que quieran instalarse en el
pais con vistas al medio-largo plazo?

La situacion actual de Paraguay, a nivel de in-
fraestructuras, es inferior a la que teniamos en Es-
paia hace unas tres décadas. Sin embargo estd
ocurriendo algo similar a lo que ocurrié en Espafia
cuando entrd en la Unidn Europea (por aquel en-
tonces CEE) y es que se estan haciendo inversiones
muy importantes de fuentes externas, como por
ejemplo el BID (Banco Interamericano de Desarro-
llo), que es el que financia la obra en la que trabajo.

La Alianza Publico-Privada es una buena opcion
para paises que no tienen muchos recursos para
financiar las obras, como es el caso de Paraguay,
sin embargo de momento yo no percibo que aqui
se esté implantando.

El bajo nivel de infraestructuras de Paraguay,
unido a las fuertes inversiones que se empiezan a
realizar en el pais, dibuja un panorama muy atra-
yente para que las empresas de ingenieria y cons-
truccién espafiolas se instalen aqui. De hecho ya
hay algunas constructoras espafiolas ejecutando
obras en Paraguay.
¢En qué dreas se estan generando mayores posi-
bilidades para las empresas y profesionales espa-
fioles?

Hay oportunidades de trabajo tanto para empre-
sas de ingenieria, que pueden optar a Fiscalizacio-
nes de obras o redacciones de proyecto, como
para empresas constructoras para ejecutar obras.
¢Recomendaria este pais a alguin ingeniero que
esté pensando emigrar?

Aunque todavia no cuenta con los niveles de
confort de sus paises vecinos, Brasil y Argentina,
Paraguay empieza a ser un pais muy recomenda-
ble para desarrollar nuestra profesion, debido a la
gran cantidad de infraestructuras, sobre todo via-
les, que es necesario construir.

CASI 40 MILLONES DE DOLARES
PARA 57 KM DE CARRETERA

Rafael del Moral Ramirez es el Inge-
niero Residente en la ejecucion de
57'31 km de la carretera VVaqueria-Em-
palme Ruta 10, en las fases de elabora-
cion del Catastro para la franja de
dominio del tramo y la fiscalizacion de
las obras. El proyecto, de casi 40 millo-
nes de dolares ubicado en el Departa-
mento de Caaguazu (region oriental
del pais), se integra en el Programa de
Pavimentacion de Corredores de Inte-
gracion y Rehabilitacion y Manteni-
miento Vial FASE I, financiado por el
Banco Interamericano de Desarrollo, y
que ejecuta el Ministerio de Obras PU-
blicas y Comunicaciones del Paraguay.
La fiscalizacion de la obra la lleva a
cabo Ingesa en UTE con la también es-
panola Incoydesa Ingennya. Tienen
un plazo de ejecucion de 26 meses. En
estos momentos se encuentra al 25%
pese que ya han consumido el 47%
del plazo. Las fuertes lluvias caidas a
final de 2015 y principio de 2016 han
dificultado el avance en tiempo de la
actuacion. La fecha de finalizacion de-
beria ser en febrero de 2018, tras 26
meses de ejecucion. En su recorrido se
distinguen siete estructuras, cinco
puentes de 20 metros y un solo vano,
un puente de 40 metros y otro de 60
metros, estos con dos y tres vanos.
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Plan PISTA 2014-2020

CICCP, CEACOP, ASICA y FADECO
Contratistas consideran el PISTA 2020
“una tomadura de pelo” al sector con
el que la Junta de Andalucia esconde
nuevos recortes a la inversion

| 29 de julio los representantes del

sector de la construccién y la inge-

nieria en Andalucia presentaron

conjuntamente una alegacion a la

totalidad del Plan PISTA 2014-2020
promovido por la Junta de Andalucia, aduciendo
que sélo esconde nuevos recortes a la inversion y
una nueva reprogramacion y suspension de la eje-
cucion de infraestructuras en nuestra Comunidad.
Un mes después, ante el silencio de la administra-
cién autondmica, el Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos de Andalucia, Ceuta y
Melilla, Circulo de Empresas Andaluzas de la Cons-
truccion, Consultoria y Obra Publica (CEACOP), FA-
DECO Contratistas y la Asociacion Empresarial de
Ingenieros Consultores de Andalucia (ASICA) re-
claman publicamente con unanimidad la retirada
inmediata de este documento y la reposicién del
Plan 2007-2013 con “una programacion temporal
realista y pormenorizada, que especifique las ac-
tuaciones en cada provincia, los plazosy las parti-
das detalladas en la planificacién temporal”.

El sector tacha el PISTA 2020 de una “tomadura
de pelo” que solo busca dilatar en el tiempo los in-
cumplimientos de la Junta de Andalucia. Alertan
que no se trata de un documento de planificacion,
puesto que carece de memoria econdmica, anexo
de inversiones, o plan temporal de acciones. Lo
Unico que si concreta son las 377 obras previstas
que se van a quedar fuera del plan. “Es inconcebi-

ble que se presente un plan para un quinquenio
ddnde sdlo se detalle lo que no se va a hacer. De-
beria ser al revés”, como ha apuntillado Francisco
Felipe Fernandez, presidente de CEACOP. “No hay
un compromiso real y firme, ni una planificacién
seria. No hay nada. Es sélo humo y desgraciada-
mente nuestros profesionales, nuestras empresas
y los andaluces no vivimos del humo”, denuncian.

La indefinicién del Gobierno autonémico en su
planificacion y la falta de un compromiso firme con
la ejecucion de las infraestructuras necesarias deja
en la cuerda floja al sector y hace materialmente
imposible avanzar en el clima de confianza que
empresas y profesionales requieren para contri-
buir a su recuperacion. “Estamos hartos. Estan ju-
gando con el pan de muchas familias que viven de
este sector. Las empresas y profesionales no que-
remos dejar muertos en el camino. Necesitamos
un documento serio y formal que nos permita re-
estructurarnos y reconducir la situacién”, asi de ta-
jante se expresd el Decano del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de An-
dalucia, Ceuta y Melilla, José Abraham Carrascosa.

El PISTA 2020 viene a justificar un menor es-
fuerzo presupuestario del Ejecutivo autondmico
en actuaciones catalogadas por ellos mismos
como prioritarias y estratégicas para Andalucia, re-
duciendo en un 80% sus compromisos anteriores.
Una rebaja “injustificada” que va en contraposi-
cion con la tendencia econdmica actual a corto y
medio plazo, que ya apunta signos de recupera-
cion. Los representantes del sector también ponen
en duda los recursos disponibles de la Junta para
la ejecucion del plan, ya que el documento hace
constantes referencias a su dependencia de finan-
ciacion ajena, aunque sin especificar asignacion
presupuestaria ni cuanto aportara cada adminis-

Reclaman que se
reponga el PISTA
programacion
realista y
pormenorizada.
Quieren que la
Junta “se moje” y
reconozca
cuantas obras va
a hacer, dénde,
cuando y cuanto
va a invertir en
ellas, asumiendo
un compromiso
firme con su
cumplimiento
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tracion: Fondos Feder (que se reducen un 68%),
fondos del Estadoy, en Ultima instancia, a la finan-
ciacion publica autondmica. El presidente de
ASICA, Ignacio Sanchez de Mora, ejemplifico la
“poca seriedad” del documento en este punto ex-
plicando que en un plan con casi cuatrocientas pa-
ginas solo se dedique media a las partidas
econdmicas.

Llaman la atencién sobre dos pilares clave que
se han obviado en el PISTA 2020, la financiacion
por colaboracion publico-privaday el retorno eco-
nomico de la inversion en infraestructuras. La
construccion es el sector que mas actividad eco-
noémica genera en el conjunto de la economia.
Francisco Fernandez subrayd que la industria de la
construccion recupera el 60% de lo que se invierte,
y lamentd que segun las previsiones actuales en
2016 se espera una caida del 40% de la adjudica-
cién de obra publica respecto a 2015. Viene a llo-
ver sobre mojado, pues como detalld Francisco
Carmona, presidente de FADECO Contratistas, la
sequia inversora ya se ha llevado por delante el
50% del activo empresarial directo del sector.

Por todo ello, insisten en la retirada del PISTA
2020y se ofrecen para consensuar los mecanis-
mos y estrategias que en materia de infraestruc-
turas necesita Andalucia.
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Reuniones con los partidos

FOMENTO

PP

CIUDADANOS

El consejero de Fomento y Vivienda, Fe-
lipe Lopez, convoco el 15 de septiembre
a las cuatro entidades y les aseguro que
las obras iniciadas o en gjecucion del
Pista se terminaran en el horizonte de
2020, con un montante de 1.300 millo-
nes. Especifico que la prioridad es finali-
zar el metro de Malaga o el de Granada,
el tren tranvia de la Bahia de Cadiz o la
variante Roquetas en Almeria. Los repre-
sentantes del sector se ratificaron en sus
criticas al PISTA.

El Decano reiterd al PP en reunion el 20
y 23 de septiembre nuestro descon-
tento con el PISTA 2020 y solicitamos
SU apoyo para mejorar las inversiones
en Andalucia. Pidio que reclamara en
pregunta parlamentaria el detalle eco-
nomico de las obras del plan. El PP de
Sevilla anuncio el inicio de una reco-
gida de firmas para reclamar el Metro.

El 5 de octubre cerramos la ronda de
contactos con un encuentro con Ciuda-
danos, que fue cordial y muy positivo,
quedandose en concretar reuniones
para avanzar en lineas de colaboracion.
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El ingeniero de
caminos en la empresa

Francisco Felipe
Fernandez Olmo.
Presidente de CEACOP

n el mundo de la empresa, el ingeniero de caminos,
canales y puertos desempefia un papel muy versatil
gue en ocasiones es decisivo para el buen desarrollo
de los proyectos. Y eso es lo que se espera de ellos por
parte de la direccidn de la organizacion, es decir, que aplique su in-
genio y su talento para resolver las cuestiones que se presenten
en cada momento.

La ingenieria es una profesién apasionante que plantea conti-
nuos retos donde nunca se podra decir que ya esta todo aprendido
ni todo hecho. Quien accede a esta profesién lo hace motivado por
la ilusidn de poder dedicar su vida a desarrollar sus habilidades de
analisis y resolucion de problemas, aplicando estas aptitudes a la
ejecucién de proyectos que pasen del papel a la realidad, que se
materialicen y asi poner al servicio de la sociedad las infraestruc-
turas estratégicas para la cohesion territorial, y la sostenibilidad de
nuestro modelo social, econédmico y productivo. El ingeniero de
caminos es un profesional muy valioso por su capacidad técnica e
implicacién en el desarrollo de nuestro entorno.

La ingenieria no es una profesion estancada. Los ingenieros de
caminos a diario contindan ampliando su aprendizaje a la vez que
fortalecen sus capacidades como profesionales cualificados. Y aqui
juega un papel muy determinante la empresa, ya que en muchas
ocasiones es dentro de la empresa, como integrante de la misma,
donde el profesional realmente se forma como ingeniero de ca-
minos, aplicando sus conocimientos a situaciones reales.

Si bien el mundo académico es Util para sentar las bases
de la profesion, la formacion real y practica del ingeniero

‘ La Universidad

y especialmente de caminos esta fuera del mundo académico, y es la que
o las escuelas proporciona mayor valor al profesional. La Universidad y
tecnlca's adolecen de especialmente las escuelas técnicas adolecen de cercania
cercania con las con las necesidades reales de la profesién, dejan al mar-
necesidades reales de gen las capacidades que debe recoger el perfil de un in-
la profesion, dejan al geniero de caminos para su actividad diaria, que es donde
margen las realmente se siguen formando.
capacidades que debe Cuando el ingeniero de caminos desembarca en la em-
recoger el perfil de un presa, es cuando pasa de la teoria a la préctica y de- sa-

ingeniero de caminos rrolla las capacidades que le serdn Utiles para su dia a dia.
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Lo empresa espera de ellos, ademas de sus capacidades
técnicas, que sean resolutivos, que tengan fuertes
habilidades de negociacion y de interpretacion

Dependiendo del puesto que desempefie en la organizacion pre-
sentara un perfil u otro.
g En el caso de los jefes de obra, asi como en los puestos de redac-

1 tor de proyecto y en las oficinas técnica, lo que la empresa espera
% de ellos, ademas de sus capacidades técnicas, es que sean resolu-
tivos, que tengan fuertes habilidades de negociacion y de inter-
pretacién, incluso de empatia. A estas aptitudes tendrad que
recurrir en muchas ocasiones, ya sea para trasladar las directrices
al proyecto, ya sea para negociar con proveedores, o bien para tra-
tar con la Administracion. También es muy importante su capaci-
dad de presentacion de los planteamientos que crea convenientes
y que si son viables se podran incorporar al proyecto, y si no lo son,
al menos serd interesante tenerlos en cuenta para valorar todas
las posibilidades, de todo se aprende.

En el organigrama funcional de la empresa, el inge-
niero de caminos también puede desempefiar pues-
tos directivos. En este caso, sus capacidades
psicoldgicas pesaran mas que las técnicas, ya
gue las habilidades sociales, incluso los
conocimientos financieros, son deter-
minantes para el buen hacer de su
trabajo.
El trabajo del ingeniero de cami-
nos debe ir en la linea de los ob-
jetivos de la empresa, cuya
preocupacion principal es la sosteni-
bilidad de la organizacién en todos los
planos y el reconocimiento social de la
misma.
Todos estos conocimientos y destrezas que, en
definitiva, definen el perfil de ingeniero de cami-
nos deseable por la empresa, los adquiere el
profesional de forma complementaria a su ex-
periencia académica.

Es una realidad que nos preocupa desde el
tejido empresarial y donde creemos que el
mundo académico deberia hacer una seria re-
flexién y poner mayor ahinco en forzar una co-
nexion real entre Universidad y empresa, para
gue nuestros estudiantes de hoy sean eficaces
profesionales del mafiana.
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Las oportunidades de
los nuevos proyectos y
planes de movilidad

La provincia de Sevilla tiene en redaccion y licitacion el Plan
Metropolitano de Transportes, el Plan de Movilidad Urbana

Sostenible y el Plan Director de la Bicicleta 2016-2020

0s nuevos planes y actuaciones en
movilidad sostenible previstos a nivel
regional y provincial van a regenerar
las oportunidades laborales y empre-
sariales en este sector. Ello se pudo extraer de las in-
tervenciones de los distintos representantes de las
administraciones competentes que se dieron cita en
lal Jornada Técnica ‘Caminos hacia la Movilidad Sos-
tenible’, organizada por el vocal del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos y experto en
movilidad, David Alvarez, el 21 de septiembre en la
capital hispalense y en la que se avanzaron las lineas

que guiaran esta politica a medio y largo plazo. El PMUS permitira
En el escenario actual, estd en fase de contestacion  definir de una
de alegaciones el Plan Andaluz de Movilidad Sosteni-  manera seria y
ble, que se prevée entre en el Parlamento en el pri-  continuada
mer trimestre de 2017. Bajo su paraguas se definirdn  muestro modelo
los Planes Territoriales de Movilidad Sostenibleenlas  de ciudad
nueve aglomeraciones de Andalucia (en distintas  ¢ostenible ylo
fases de tramitacion) y los Planes de Movilidad Ur-  pars ada
- ptando
I Jornada Técnica bana Sostenible (PMUS).
‘CAMINOS HACIA : - o desdeyasus
Poniendo la lupa. La provincia de Sevilla esta in- tenidos al
LA MOVILDAD P . contenidosa
mersa en un proceso de evolucidn hacia una movili- borrador de la
SOSTENIBLE dad mas ‘verde’. El mapa lo dibujaran los incipientes futura Le
planes de Transporte Metropolitano, en redaccion; el y
Colegio de Ingenieros de andaluza

Caminos, Canales y Puertos.

Andalucia, C

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Sevilla, apro-
bado por el Ayuntamiento el 16 de septiembre y en
licitacion, y el Plan Director de la Bicicleta 2016-2020,
a cuya redaccion se dio el visto bueno el 19 de sep-



tiembre en Gerencia de Urbanismo con un coste de
72.600 euros y que también sale a licitacion.

El Plan Metropolitano de Transporte de Sevilla, que
planea la movilidad en 45 municipios que agrupan a
casi 1'5 millones de habitantes, ha sufrido un pardn
al rescindirse el contrato de redaccion, un afio des-
pués de la adjudicacion, y debera salir de nuevo a li-
citacion. Los cuatro grandes objetivos de este plan,
como detalld el Director Técnico del Consorcio de
Transporte Metropolitano de Sevilla, Marcos Garcia,
seran potenciar el uso del transporte publico frente
al vehiculo privado, asi como los modos no motoriza-
dos y la intermodalidad; el calmado del trafico con
propuestas de planificacidn urbanistica a futuro, y una
decidida apuesta por la reduccidn de emisiones con-
taminantes. Este Consorcio mueve la mitad de los via-
jeros de las nueve aglomeraciones metropolitanas
Andalucia (54 millones), un dato que da idea de su
peso especifico en la Comunidad y de la urgencia por
avanzar en su planificacion.

La realidad hoy es que en el area metropolitana de
Sevilla el 80% de los desplazamientos se realizan en
vehiculo privado y sélo el 20% en transporte publico,
segln datos de Tussam facilitados por el director de
Operacionesy Planificacion del Transporte, Juan José
Rodriguez, lo que evidencia el trabajo que queda pen-
diente en pro de una movilidad mas sostenible.

Desde el Ayuntamiento de Sevilla, el Director Ge-
neral de Movilidad, José Santiago Lorenzo, dice que
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En Sevilla han empezado a materializarse con
acciones puntuales las politicas con las que se
regira el PMUS para favorecer al peaton y la bici

el PMUS permitira “definir de manera seria y conti-
nuada nuestro modelo de ciudad sostenible”, y lo hard
adaptando desde ya sus contenidos al borrador de la
futura Ley andaluza “para no quedarnos desfasados”.
Seguira la linea del Plan Metropolitano en sus retos,
basicamente fomentar el modo peatdn y bicicleta y
el uso del transporte publico. El cdmo ya ha empe-
zado a materializarse con acciones puntualesen la ca-
pital que se adelantan a la propia conclusién del plan.
De ejemplos, la creacion de las primeras zonas de cal-
mado de trafico, con velocidades limitadas a 20 y 30
kilometros por hora; el sistema de prioridad bus,
como la nueva lanzadera Tussam Express entre Blas
Infante y la Cartuja, que “una vez pase su fase de prue-
bas permitira ampliarlo a otras lineas de la ciudad”;
0 la mejora de la intermodalidad con los nuevos in-
tercambiadores como el de esta misma linea, abierto
ya, y los proyectados en Torre Sevilla y Santa Justa; la
peatonalizacion de la calle Bafios-Plaza de la Gavidia
y del entorno de la Basilica de la Macarena; y la insta-
lacion de nuevos bicicleteros, 322 desde agosto, para
elevarun 9% lared. En ciernes, el Plan Ciclista del Cen-
tro que vera la luz en breve; la modernizacion de la
red semafdrica, “con una apuesta fuerte en la nueva
Contintia en la siguiente pdgina...
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Esquema del ICCP
Indalecio de la Lastra.
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“La ciudad peatonal”

21



22

Caminos Andalucia
Septiembre 2016

EL FUTURO DEL ESTACIONAMIENTO
ENERO DE 2017

El futuro del estacionamiento en enero de
2017 sera poder tener una estimacion de
la ocupacion en tiempo real. Aussa trabaja
€n un proyecto con algoritmos de estima-
cion en tiempo real de las zonas reguladas
que permitira ver con antelacion en tu
movil si hay aparcamiento en el punto al
que te diriges. Esto podria contribuir a cam-
biar el comportamiento del usuario y favo-
recer en algunos casos el uso del
transporte publico. Las zonas verde son las
que tienen un 50% libre, las amarillas entre
el 25%y el 50%y las rojas menos del 25%.

licitacién del contrato para conseguir velocidades
constantes y fluidez en el trafico”; las nuevas lineas
BRT (Bus Rapid Transit) en las zonas este y norte “que
van a permitir conectar la zona centro en un tiempo
muy competitivo”; y la ampliacion del Metrocentro
de San Bernardo a Santa Justa. Para este Ultimo se
estan concluyendo los pliegos para su proxima licita-
cion. Tendra dos kildmetros de recorrido, con cuatro
paradas y un presupuesto de 40 millones.

En su fase de diagndstico, el plan realizara un estu-
dio de las pautas de desplazamientos en la ciudad y
detectara las nuevas necesidades que puedan surgir
enfuncion de los desarrollos urbanisticos que se aco-
metan, de modo que puedan determinarse las me-
didas a implementar para favorecer el transporte
publico, detectando los itinerarios prioritarios, asi
como dar respuesta a lademanda de bolsas de apar-
camiento y conseguir “una ciudad mas amable” para
el peatdn y la bicicleta. Se realizara un andlisis de las
secciones de calzada y de sus caracteristicas, para
adaptarlas a los flujos peatonales y reducir las barreras
arquitectonicas; y se apostara por la red de carriles
bici, “que necesita mejoras y mantenimiento, la eli-
minacion de puntos conflictivos y una mayor infor-
macion al usuario”.
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Caminos, Canales y Puertos
Andalucia, Ceuta y Melilla

i ‘ Colegio de Ingenieros de

Reportaje MOVILIDAD

Indalecio de la Lastra, ICCP gerente de la empresa
Infraestructuras y Territorio, presentd el estudio de
I+D+i realizado sobre ‘La Ciudad Peatonal’, con el que
han detectado los 50 puntos calientes de la movilidad
en Sevilla. Através del diagndstico de una serie de va-
riables se han creado planos zonales de la problema-
tica de la movilidad, con idea de que la actuacion por
la mejora de la peatonalidad en estos puntos influira
entoda la ciudad.

En Sevilla se efecttian 72.000 usos diarios de la bici-
cleta, lo mismo que usuarios en la linea 1 del Metro.

Existe una franja de menos de 5 kmen la que se da
el 50% de desplazamientos en vehiculo privado. “Un
segmento en el que la bicicleta podria sustituir al coche
y en el que es mas rapida”, seglin Vicente Hernandez,
investigador de A Contramano. La bici posee un
“enorme potencial como modo alimentador del trans-
porte publico y deberia ser un factor nuclear de la po-
litica”, como demuestra Holanda, donde el 42% de los
usuarios del tren llega en este medio. Estudiando la
intermodalidad bici-transporte publico en sus areas de
influencia, se concluye que casi el 100% del territorio
podria ser abarcable en bicicleta. Seria del 75% si sdlo
se valora el transporte publico de alta capacidad.



Capacidad Metro de Sevilla vs
Puente V Centenario

¢Y el Metro de Sevilla?

Este afio se prevé que la Linea 1 del Metro de Sevilla
supere por primera vez los 15 millones de pasajeros.
Se esta gestionando la ampliacion del horario hasta
las doce de la noche, favoreciendo la intermodalidad
ymejorando la ofertay el servicio. Asimismo, en 2017
se elevara un 5% el servicio en horas punta.

Para los encuestados, el Metro supone rapidez y
ahorro de tiempo (41'5%) y comodidad (34'5%). Casi
€l 40% de media de los viajeros usaria el coche como
alternativa si no existiera este medio, lo que “demues-
tra el buen rol que ha supuesto para reducir el uso del
transporte privado en la ciudad”, puntualizd el director
de Operaciones de Metro de Sevilla, Borja Trapote.

Segun explico, esta infraestructura esta preparada
para absorber el doble de la capacidad del V Cente-
nario congestionado, “algo que hace reflexionar”. Ala
pregunta que él mismo se hace “¢Mas lineas? Si, pero
justificadas socioecondmica y medioambiental-
mente”, aclard. En su opinidn, “no nos podemos que-
dar de perpetuidad en la foto actual. Hay que seguir
creciendo. No podemos plantear tener cuellos de bo-
tella, que la economia de la ciudad no crezca por falta
de infraestructuras”. El Metro tiene un elevado coste
de construccidn, apuntd, pero si una infraestructura
se planifica bieny se estructura seglin la demanda, el
coste por usuario no es caro, y “existen soluciones
para financiar las obras”. Trapote dijo que las admi-
nistraciones poseen herramientas para que si es ren-
table y los estudios detectan demanda real, que no
se paralice por falta de fondos y se pueda ejecutar.

éMas lineas? Si,
pero justificadas
socioeconomica
y de forma
medioambiental.
No nos podemos
quedar de
perpetuidad con
la foto actual.
Hay que seguir
creciendo”.

Septiembre 2016

Tocados si, pero
no hundidos

Uno de los gremios mas afec-
tados por la crisis ha sido el de
los Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, llegando a al-
canzar en el 2013 una tasa de
desempleo de miembros cole-
giados del 15%y un 25% de los
titulados trabajando en el extranjero.

Durante aquella época los acontecimientos se
agolpaban: Ley Omnibus, proceso de Bolonia, ba-
jada en las licitaciones publicas en proyectos y
obras... Nilo vimos llegar ni estdbamos preparados
para un cambio de escenario tan radical. Aquello
pudo haber sido el comienzo del fin de nuestralarga
y fructifera historia como grupo profesional; no obs-
tante con el paso del tiempo supimos encajar el
golpe: nuestras empresas se internacionalizaron,
nuestros técnicos empezaron a ser muy apreciados
en el extranjero, nos reinventamos en otros secto-
res, se depuro el sector... Es decir, fuimos enten-
diendo las nuevas reglas del juego.

Pero, ahora que ya ha pasado la tormenta, es hora
de volver a tomar impulso y volver a reivindicar
nuestro papel como artifices del desarrollo de la so-
ciedad, tanto econdmica como culturalmente. No
se puede entender una sociedad desarrollada sin
infraestructuras a la vanguardia, al igual que no se
puede comprender la historia sin analizar el papel y
la evolucién de los grandes proyectos y sus obras.
Es momento de formarse, de reinventarse, de hacer
de la debilidad nuestra fortaleza, de unirse como co-
lectivo fuerte, de volver a donde soliamos estar; y
esto sdlo es posible desde el convencimiento y
desde el trabajo en equipo. Debemos volver a ser
un grupo fuerte, con credibilidad y que esté en las
tomas de decisiones de nuestra sociedad.

“Si en tu vida no tienes un ingeniero civil, ponlo.
Seguramente haga tu vida mejory mucho mds en-
tretenida.”
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Tramo Inve
Tecnologic.

Proyectos de |+D+i Consejeria de Ft

Plastic-Road. Reciclado
plasticos agricolas en fi

JUNTA DE ANDALUCIA

ndalucia se ha convertido en un
campo de experimentacion e investi-

El proyecto Plastic Road empezd a desarrollarse
en 2012 por el Grupo de Ingenieria de Fluidos Com-

gacion de nuevos betunes paramez-  plejos dela Universidad de HuelvaylaempresaRUs- ~ El Proyecto

clas asfaticas que eleven laresistencia  Eiffage Infraestructuras con la financiacion de la ~ Plastic R?ad fue
y durabilidad de las carreteras. Bajo el apoyoyelim-  Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia, Fe€conocido este
pulso de la Consejeria de Fomentoy Viviendadela  dentro de un programa FEDER. En 2014, tras dos  @no en los
Junta de Andalucfa se han desarrollado experiencias  afios de investigacion, se llevd a cabo un tramode ~ Premios ASEFMA
innovadoras como el uso de polvo de neumético, ~ experimentacion entre los kildmetros 1y 2 delaca-  como “Mejor
probado en un tramo de la Autovia del Olivar (Jaén)  rretera A-2005 de Jerez de la Frontera (Cadiz), con ~ Practica
0, el caso que abordamos, la aplicacion de mezclas  unaimportante densidad media diaria de trafico,re-  Medioambiental”

con polimeros termopldsticos obtenidos de los re-
siduos agricolas: denominada Plastic Road.

gistrando unos 9.500 vehiculos al dia.
El tramo de prueba de un kilémetro se dividié en

Union Europea



stigacion

se mueve con Europa

mento y Vivienda

de residuos
irmes

Avances en su
aplicacion

PlasticRoad fue planteado buscando la adi-
cion del plastico de forma sencilla y barata
por la denominada via seca, es decir directa-
mente a la mezcla bituminosa. Sin embargo,
la adiicion por via seca no da lugar a una mo-
dificacion tan afectiva como la via humeda, o
mezcla previa del plastico con el betun. Enla
practica, no se usa la via humeda para este
tipo de plastico porque presenta el grave pro-
blema de su alta inestabilidad, que sin agita-
cion se separa del betun en apenas 1 0 2
horas, impidiendo su almacenamiento. Re-
cientemente el grupo de investigacion lide-
rado por Pedro Partal en Huelva ha
desarrollado y publicado un método de esta-
bilizacion del plastico mediante emulsifacion
del ligante resultante, que proporciona las
ventajas de la via humeda y de su aplicabil-
dad mediante tecnologias de asfaltado a
menor temperatura, lo que implica tambien
un ahorro energetico y beneficios medioam-
bientales adicionales. Lo que han hecho es
primero modificar el betun con el plastico por
via humeda y, a continuacion, este ligante
modificado lo han emulsionado sin dar
tiempo a que el plastico se desestabilice.

dos: en 500 metros se extendid una mezcla conven-
cional (AC16S surf 35/50 S) y en el otro medio kild-
metro la mezcla con plasticos (AC16S Rec-2). Desde
entonces la Agencia de Obra Publica ha medido (y
continuard midiendo en los préximos aiios) las de-
flexiones de ambos tramos. Segun el responsable
del proyecto en la Universidad de Huelva, el profesor
Pedro Partal Lopez, del grupo de Ingenieria de Flui-
dos Compilejos, los primeros resultados empiezan a
demostrar la competitividad de esta mezcla frente
a la convencional. La deflexion media en el tramo
sin plasticos ha aumentado un 11%, mientras que
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en tramo con plastico un 7%, “lo que evidencia la
mejora producida mediante la adicion del plastico
agricola”. También se ha encontrado en una re-
duccidn del 50% en la deformacién permanente
que experimentd una mezcla bituminosa con un
0'3% plastico y 4'2% betun.

Pese a que es pronto para conocer la durabili-
dad de la mezcla experimiental, si es cierto que ya
presenta mejor resistencia conservada, menor de-
formacion permanente, mayor médulo dinamico,
mejor comportamiento en cuanto a las deflexio-
nes dindmicas y comportamiento fatiga similar a
una mezcla convencional, como detalla Partal.

Su rentabilidad aun no se ha cuantificado, pero
debera tener en cuenta diversos aspectos. Si se
atiende a la parte técnica, explica el profesor de la
UHU, la adicion del plastico por via seca ha mos-
trado una mejora en el comportamiento de la
mezcla bituminosa comparado con el bettn base.
La rentabilidad econémica dependera de su com-
portamiento a largo plazo (durabilidad), que se
esta empezando a evaluar y que determinard en
cuanto se alarga la vida de la carretera. También,
la rentabilidad econdmica dependera del precio
del bettin y del plastico reciclado, para éste Ultimo
es clave que las administraciones competentes
apuesten, realmente, por el reciclado de plastico
agricola, cuyas caracteristicas de degradacion y su-
ciedad hacen muy complicada su reutilizacion, su-
braya.

En opinion de Pedro Partal, “desde un punto de
vista medioambiental la rentabilidad es indiscuti-
ble. La adicion al bettn de estos residuos plasticos
puede resultar la alternativa de reciclado mas facil,
econdmica y viable”. Sin duda contribuira reducir
estos residuos y fomentar su reciclado. Esto ocu-
rrird en mayor grado si la administracion pro-
mueve su uso, y al igual que la goma de
neumatico, requerira el desarrollo de normativas
técnicas especificas para su aplicacion.

El proyecto Plastic Road, seguin el profesor, tam-
bién puede fomentar la creacién de un inventario,
base de datos y sistema de informacion referido
a los residuos plasticos agricolas, tanto en las Co-
munidades Auténomas como a nivel nacional,
para su integracion en el Inventario Nacional de
Residuos.
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La UNIA trata el uso del polvo
de caucho en las carreteras

edio centenar de profesionales y
alumnos de postgrado se acerca-
ron entre los dias 7 y 9 de sep-
tiembre a la Uninversidad
Internacional de Andalucia (UNIA), en su sede de
Baeza, para asistir al curso de verano sobre el ‘Empleo

renciay la seguridad vial, y se reduce la contaminacion
acustica, a parte de la sostenibilidad ambiental que
supone este reciclaje. Segin Garcia, el caucho podria
convertirse en un buen aliado en la construccion de
grandes tramos de carretera, las perspectivas de fu-
turo son “esperanzadoras”, pero habra que ir demos-

de caucho en la construccidn de carreteras. Nuevas
tendencias de mezclas bituminosas. Buscando el
equilibrio entre desarrollo y medio ambiente’.

El curso, dirigido por nuestro vocal Ramon Garcia,
Jefe del Servicio de Carreteras de la Delegacién Pro-
vincial de Jaén, contaba con la colaboracién de la De-
marcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, que
ofrecid un total de 10 becas (para la matricula) para
sus colegiados.

El director del curso ahondd en los beneficios que
estd demostrando en los tramos experimentales en
Andalucia el uso de betunes con polvo de caucho re-
ciclado; que presentan una mayor durabilidad que los
betunes tradicionales y que permiten realizar capas
de rodadura mas finas, con lo que se mejora la adhe-

trando poco a poco.

Analizando los datos. En Europa se producen tres
millones de toneladas de neumdticos. En un kilome-
tro de refuerzo de firme se necesita una tonelada y
media de caucho para mezclar con otros betunes. Un
ejemplo efectivo, en el tramo de autovia que une
Ubeday Baeza con la capital se ha aplicado este betin
modificado en 17 km, usando 180 toneladas de polvo
de caucho procedente de 37.000 neumaticos.

El caucho podria convertirse en un buen aliado

en la construccion de grandes tramos de

carretera. Las perspectivas son esperanzadoras



Corporate MBA para
nuestros colegiados en
condiciones especiales

a Demarcacion de Andalucia, Ceutay

Melilla del Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puertos ha fir-

mado un convenio con la Universidad
Loyola por el que se da acceso a nuestros colegiados
al programa CMBA (Corporate Master Business of
Administration) ofrecido por Esade Bussines School
y Loyola Executive Education. Se trata de un pro-
grama de primer nivel, quinto en el rdnking interna-
cional, a un precio exclusivo para Andalucia.

La rubrica del convenio tuvo lugar el martes 4 de
octubre, en la sede de la universidad en Sevilla,
entre el Decano de la Demarcacion de Andalucia,
Ceuta y Melilla del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, José Abraham Carrascosa
Martinez; y el Adjunto al Rector de Loyola Andalu-
cia, Francisco José Pérez Fresquet.

El Corporate MBA estd ideado para formar direc-
tivos con una vision fresca y proactiva capaces de li-
derar nuevos modelos de negocio. Permitird asumir
nuevas responsabilidades, aportando competencias
directivas y recursos organizativos. Sera una exce-
lente oportunidad para poner en marcha proyectos
de empresa 0 nuevas ideas de negocio, con una ase-
soria expertay con un seguimiento formal. Es un ti-
tulo propio de la Universidad Ramon LLull, una de
las escuelas de mayor prestigio internacional (octava
del mundo segun el Financial Times 2015) que otor-
gara un diploma acreditativo de 60 ECTS.

El programa se iniciard el 5 de junio de 2017, pre-
visiblemente, y concluira en enero de 2019. Consta
de 340 horas presenciales, mas 260 horas de for-
macion e-learning, resultando 600 horas lectivas.
Las clases se impartiran en la sede de Loyola en Se-
villa, un dia y medio por semana, mas tres semanas
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Firmamos un
convenio con la
Universidad
Loyola para dar
preferencia a
nuestros
colegiados al
proximo MBA

“FLOYOLA

Executive Education

ESADE

Business Sehool

Proxima edicion:

Mavo 2017

Tu proyeccion de futuro con condiciones
muy especiales

intensivas (a principio, a mitad y a final del MBA).
Las plazas son limitadas, rondaran la veintena.

Los colegiados interesados deberan tener al
menos tres afios de experiencia, aunque se estudia-
ran los casos en los que la experiencia sea menor;,
y se primara que sean andaluces o estén vinculados
a Andalucia; ademas tendran que superar el test de
admision ESADE-LOYOLA, una prueba de inglés o
certificar un nivel bussines y pasar una entrevista
con el equipo de admisiones o la direccion del pro-
grama. El periodo de informacion y admision esta
abierto, pueden dirigirse a Susana Pérez, Executive
Education de Loyola (smperez@uloyola.es 6
609509902).
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XVI Encuentro
Ingeniero&loven |-

2 7 Diciembre - Granada 2 ° l 6

Organiza: c AMIN Q S Colaboran:
TR

PROGRAMA

/l_

“Te mostramas dénde buscar opartunidaces |

La celebracion del Encuentro Ingeniero&Joven, que ha llegado a su XVI edicion en Granada, toma este
afo un nuevo rumbo. Pierde su identidad exclusiva como internacional para abrirse a otras expecta-
tivas y mercados. Queremos presentar el mapa de empleo actual y futuro, generar in-
quietudes y abrir los ojos hacia caminos laborales no tradicionales que estin
creando oportunidades para los ingenieros.

En la primera mesa mantendremos nuestra mirada al mundo, con la presencia de jovenes
ICCP que desarrollan su carrera fuera de nuestro pais y que os acercaran su experiencia de emigracion
y qué pasos seguir para dar el salto. La segunda mesa da un giro al encuentro de esta edi-
cién. En ella se presentaran las salidas de los ingenieros en sectores como la banca, el emprendi-
miento y gestion empresarial, las nuevas tecnologias, el uso de drones o la logistica.

10.30 horas - Mesa inaugural

11.00 horas ~ Mesa de Ingenieros por el Mundo
11.30 horas — Ruegos y preguntas

11.45 horas - Mesa Salidas Profesionales
No Tradicionales

12.30 horas — Ruegos y preguntas

12.45 horas - Clausura

JORNADA GRATVITA. PLAZAS LIMITADAS HASTA COMPLETAR AFORO
INFORMACION: 958 089 999 formacion.andalucia@cicep.es #INGIOVIG

Lugar de celebracion del acto: Sede de la €GE. €/ Maestro Montero, 23. Granada
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MediaCaminos arranca
en Andalucia

ediaCaminos Andalucia echa a

andar. El Secretario de la De-

marcacion de Andalucia, Ceuta

y Melilla del Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos, José Luis
Sanjuan Bianchi, congreg6 el pasado 5 de oc-
tubre a los ingenieros interesados en la via de
la Mediacién Judicial para sentar las bases de
la organizacion de MediaCaminos en nuestro
territorio.

En esta cita se lograron dos importantes
avances, se decidid la votacion de la Comision
de Andalucia y la formacién de un grupo de tra-
bajo que apoyard a esta comision en el fo-
mento de la mediacion judicial y de su puesta
en conocimiento en su zona de competencia.

La Comisién MediaCaminos de Andalucia es-
tara representada por Alvaro Pérez Martin, ele-
gido presidente, y los vocales Juan José
Noguera Mufioz y Juan Miguel Figueroa Yafiez.

A ellos se uniran en el grupo de trabajo casi
otra decena de compaiieros que ya han reali-
zado el curso de mediacién y se han inscrito en
la institucidon de mediacién del Colegio. Este

Encuentro institucional
con Emasesa

En una primera reunion de trabajo y toma
de contacto, el Decano de la Demarcacion,
José Abraham Carrascosa Martinez; y el Se-
cretario de la misma, Jose Luis Sanjuan Bian-
chi, trataron con el consejero delegado de
la Empresa Metropolitana de Abasteci-

“ grupo lo integrardn, en un principio, Manuel
Costa Mestanza, Marco Antonio Vives Rubi,
La Comision David Alvarez Castillo, Javier Juan Cortacans
territorial estara Muner, Jesus Lobato Rodriguez, Mario Uriarte
presidida por Alonso, José Luis Pérez Aguilar, Orencio Marti-
Alvaro Pérez nez Tirado y Manuel José Bravo Marquez.
Martin y se crea En el encuentro del pasado 5 de octubre el
un grupo de secretario les hizo una valoracion de la situacién
trabajo actual de la mediacion y les informé de las ac-
permanente tuciones llevadas a cabo por parte de la Demar-

cacién para presentar a los ingenieros como
mediadores a las distintas instancias judiciales
radicadas en Andalucia.

para su apoyo

miento y Saneamiento de Aguas de Sevilla
(Emasesa), Jaime Palop, las bondades del vi-
sado. En un encuentro muy positivo, en el que
se emplazo a proximas citas para cerrar acuer-
dos en beneficio de ambas entidades y la

firma de un convenio de colaboracion, los re-
presentantes colegiales abordaron también las
competencias de los Ingenieros de Caminos
en sus distintas areas.
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Preparamos una jornada
sobre los grandes proyectos

a provincia de Mdlaga retomé el
pasado 30 de septiembre sus en-
cuentros gastronémicos con la tra-
dicional comida mensual en el
Club Mediterraneo, organizada por el Repre-
sentante Provincial, Angel Garcia Vidal.

En el almuerzo, concurrido como siempre, el
representante colegial informd a los asistentes
de las préximas actividades que se estan pre-
parando en la provincia. La mds importante y
cercana serd la jornada que se esta perfilando
para el mes de noviembre en la que se trataran
todos los grandes proyectos y retos que la pro-
vincia de Mdlaga deberd afrontar en el futuro.

Como explicéd Garcia Vidal a los colegiados,
tanto a los que se acercaron a la comida como
en la misiva de convocatoria de la misma, Ma-
laga tiene proyectos y retos que “vienen de
lejos” y que no pueden dilatarse mas, como la
solucidn al cauce del Guadalmedina, asi como
la prolongacion o nuevo trazado del tren de
Cercanias hasta Marbella.

En lajornada se entrard también en actuacio-
nes y planes mas recientes o de actualidad,

como la prolongacién del metro hasta el Hos-
pital Civil, la urbanizacion de los suelos de
Repsol, la transformacién de la Alameda
principal y la nueva modificacién del Plan Es-
pecial del puerto para albergar los proyectos
del hotel situado frente a la terminal mari-
tima, la integracién urbana de los terrenos
portuarios del Muelle de Herecia y el puerto
deportivo de San Andrés.

El acto estd aln estructurdndose y se
daran a conocer los pormenores del mismo,
la composicion de las mesas y el momento y
lugar de celebracidn con suficiente antela-
cién. El Representante provincial anima a
todos los colegiados a asistir.

Jurados enel IV
Férum Ciudades
y Territorios
Creativos de
Espana

El Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Cana-
les y Puertos ha sido la
unica entidad colegial
llamada a formar
parte del jurado del IV
Forum de Ciudades y
Territorios Creativos
de Espana, que se ce-
lebrara del 10 al 12 de
noviembre en el Cen-
tro de Arte Contem-
poraneo de Malaga.
La participacion co-
rrera a cargo del Re-
presentante Provincial
del CICCP en Malaga,
Angel Garcia Vidal,
que debera elegirl os
20 proyectos mas cre-
ativos e innovadores
de Espana, cuyo ga-
nador se dara a cono-
cer en las jornadas
que se desarrollaran
en noviembre en la
capital malaguena.

Reconocimiento por
50 anos de colegiacion

El Representante Provincial del CICCP en M&
laga, Angel Garcia Vidal, se ha reunido con
Francisco Ruiz Garcia y Emilio Tenario Ber-
langa, los colegiados que el pasado ano
cumplieron los 50 afos de colegiacion y que
no pudieron asistir al acto en el que se hizo
entrega de la medalla y el diploma conme-
morativo y se cumplio con esta deuda.
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AGENDA ACTIVIDADES FORMATIVAS - OCTUBRE 2016

CYPE2D. Calculo de Estructuras Metalicas con CYPE 30 v.2016

~Organiza: Instituto Didactia

Programa pensado para realizar el cilculo de estructuras en tres dimensiones de bamas de
hormigén, de acero, mixtas de hormigén y acero, de aluminio, de madera, o de cualquier
materal,

YPECAD. Calcul Hormigén con CYPECAD v 201

~Organiza: Instituto Didactia
Disefio, caleulo y dimensionado de estructuras de hormigén amado y metalicas para
edificacién y obra civil, etidas a i 8 hori ,verticales y a la accidn del fuego.

Modelado Hidraulico Bidimensional con H RASS

~Organiza: Instituto Didactia

Con &l programa HEC RAS, a partir de la geometria del cauce a estudiar y &l caudal obtenido
&n HEC HMS para nuestra cuenca de estudio, podemos obtener la extensién de la ldimina de
agua yla altura de la misma en el cauce.

| Jornada sobre Equipamiento Vial Criterios Técnicos v Mormativas

La | Jomada de Equipamiento Vial tiene como objetivo proporcionar a los asistentes
conocimientos actuales sobre los criterios técnicos y las normativas de sefializacién vial.

Conferencia "Trabajar Sequro, LA RESPONSABILIDAD CIVIL
PROF A .

18 Oct - 18 Oct
17:30- 21:00 [ 18 de Octubre 2016 a las 18:00 en GRANADA y 18 de Octubre 2016 a las 17:30 en SEVILLA

Intervienen: Javier Diez. Secretario General CICCP; Pablo Linde. Director Juridico CICCP;
Pablo Canadell. Director de F A M Caminos; Alsjo Rodriguez. Gerente Mutualidad CICCP

29" Semana de la Carmetera. Innovacidn para una movilidad sequra v
eficiente

la Semana de la Carretera apuesta por incidir en el concepto de movilidad, vinculando la
infraestructura a los automdviles inteligentes que ya comienzan a circular, & sus conductores
., méas ain, & otros modos de transporte. Y todo ello, bajo el prisma de la seguridad en un
entomo de eficiencia en el iransporte.

Disefio y Simulacién de Redes de Distribucién de Agua con EFANET

-Organiza: Instituto Didactia

EPANET pamite saguir la evolucion del fiujo del agua en las conducciones, de la presidn en
los nudos de demanda, del nivel del agua en los depdsitos y de la concentracién de cualquier
sustancia a través del sistema de distribucién durante un perodo prolongado de simulacién.

Curso de modelizacion hidraulica bidimensional con HEC-RAS 5.0 en
Sevilla
24 Oct - 26 Oct -Organiza: CIVILE

08:00- 18:15 P ] Es un taller presencial tedrico-prictico de tres dias para acercar a ingeniemns y
ionales de recursos hidricos las capaci i de izaci

¥ proc s |
con HEC-RAS de ] de fujos en régimen no permanente

formacion.andalucia@ciccp.es

Colegio de Ingenieres de Camines, Canales y Puerios
Demarcacion de Andalucia, Ceutay Melilla

Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos | &5 =873
Andalucia, Ceuta y Melilla


http://webandalucia.ciccp.es/index.php?option=com_content&view=article&id=73&Itemid=19
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Mentorizate
© Superara tus
""*[ expectativas

Escucha lo que el Programa Mentoring ha
aportado a los protagonistas de nuestra
primera experiencia en Andalucia

Se inscriben para
buscar empleo y salen
con mucho mas.
Saben como buscar
trabajo, conocen sus
fortalezas y su
debilidades, y como
luchar contra ellas.

David Alvarez Castlllo

Coordinador eiﬁlpuisor del programa de Meit

& J
‘-‘-:\ntonio P. Romero: Las tablas de mi mentor eran las
que me faltaban. Me decia un dia que le daria pena
irse con eso guardado dentro. Y es lo que hace falta,
gente altruista que diga “este conocimiento no se
puede quedar en mi”.

Ahora su servicio es la amistad.

9 VIDEO DE MENTORING. PINCHA AQUI

i alin no has visto el video sobre el |
Programa Mentoring de la Demarca-
cion, no te lo pierdas en nuestro canal
de Youtube ‘CICCP Andalucia’.

Impulsado por nuestro vocal David Alvarez, esta pri-
mera experiencia ha sido posible por el apoyo de Caja
Ingenieros, a los agradecemos su vital aportacion a
este proyecto. Pero el alma son sus participantesy en
especial nuestros mentores, ingenieros con mas de
20aiios de experiencia que de forma altruista han ce-
dido su tiempo y sus conocimientos para ayudar a
otros comparieros. Sin ellos, este programa no existi-
ria y no tendria sentido.

Su orientacion y sus consejos han abierto a nues-
tros mentorizados nuevas perspectivas en sucamino
profesional y les han ayudado a multiplicar sus opcio-
nes laborales. Ellos, como reconocen, también se han
visto enriquecidos por este proceso y se han compro-
metido a implicarse en proximas ediciones.

El programa ha sido muy valioso y ha atendido las
aspiraciones de nuestros jovenes mentorizados, ge
eran muy diversas. Compafieros sin practicamente
experiencia que se mostraban perdidos ante la falta
de oportunidades, ingenieros con un recorrido de
hasta diez afios afectados por la crisis del sector y
otros que querian reorientar sus carreras para hacer-
las despegar. Todos han encontrado respuestas y el
resultado ha superado nuestras expectativas.


https://www.youtube.com/watch?v=2Yvs_ojH9SI&t=2s
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“ El Colegio, ante las dificultades
laborales que atraviesan nuestros
jovenes, tenia la obligacion de
idear una formula que generara
nuevas oportunidades para
nuestros ingenieros. Con este
propasito nacié el Mentoring. El
programa ha sido muy valioso y

3 ha atendido las aspiraciones de
Jose Abraham Carrascosa Martifiez L - :
Decano del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Andalucia, Cellls Yietillz nuestrOSJovenes mentorizados.

Caja Ingenieros Lo que se obtiene
da su apoyo supera las
- porque encaja expectativas. Ha
" con las lineas de sido enriquecedor
. nuestra y he logrado mis
\ \ fundacion de objetivos creando
R / formaciony unared de
Y Rafael Cantueso Lopera retorno contactosy
| Director de Caja Ingenieros cooperativo. logrando trabajo.

La experiencia on
line ha sido muy
interesante. En

“ Julian Torres: Mi mentor me ha aportado un
feedback muy potente, basado en una gran
experiencia, que me ha ayudado a coger
confianza y a plantearme salidas que antes ni

nuestras charlas existian. Al final los frutos son superiores a los
he intentado que se podian esperar. Es un programa muy
acelerarle la bueno. muy recomendable, para cualquier

vision de a lo que generacion de ingenieros.

se va a enfrentar.

Ha sido muy
importante en mi
vida, para ver
como es la vida
laboral y conocer
otros comparieros
en mi situacion.
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CONCURRIDO XXII TORNEO DE GOLF EN HUELVA

Casi 80 personas se congregaron el sabado 17 de septiembre
en el tradicional Torneo de Golf Caminos de Andalucia, que en
su XXII edicion se ha celebrado en el Campo Sur de El Rompido
Golf (Huelva). Los colegiados y sus acompanantes pudieron dis-
frutar de un completo fin de semanay de un campo de golf en
el que, a pesar de su dificultad, se pudieron conseguir buenos
resultados. Con un total de 54 jugadores, el torneo genero ex-
pectacion y momentos de elevado interés. Los mejores clasifi-
cados de cada categoria han sido: en Primera Categoria 1°
Francisco Mercado Fernandez, 2° Ignacio Martin Herranzy 3°
José Luis Puerto Casares; en Segunda Categoria: 1* Marta Ve-
lasco Maillo, 2° Antonio Garcia Troyano y 3° Agustin Argiielles
Martin. El ganador del trofeo Scratch ha sido Nicolas Gutiérrez
Carmona. El Torneo se cerré con la cena de entrega de trofeos y

premios a la que asistieron los 78 inscritos.

REUNION DE COLEGIADOS EN GRANADA

Distintos representantes de la actual Junta Rectora de la
Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos se reunieron el
pasado 6 de octubre con colegiados de Granada en torno
a una comida en la que repasaron los temas de actuali-
dad de la provincia. Al encuentro acudieron el Secretario
de la Demarcacion, José Luis Sanjuan, el Representante
Provincial en Granada, Juan José Granados; el vocal de la
Junta Rectora Ramon Garcia; el Representante de los Jubi-
lados, Manuel Vizcaino; y el consejero nacional Pedro Fe-
rrer. En la cita también estuvieron presentes otros ex
miembros de la directiva colegial que no quisieron per-
derse este almuerzo.




