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1 INTRODUCCION

El objeto del presente documento realizado por el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos es hacer un balance, lo mas exhaustivo posible, de las obras de
infraestructuras pendientes de construir y que se consideran necesarias para el desarrollo de
Sevilla y su provincia.

Para ello, en primer lugar, se ha recopilado la informacidn existente de los diferentes
Organismos implicados en la materia y que ellos consideran o han considerado en sus
diferentes Planes en algiin momento. También han colaborado a titulo particular un grupo de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos especializados en las diferentes materias tratadas en
este documento, y con amplia experiencia en sus diferentes campos. Finalmente, se ha
ampliado la documentacién acudiendo a distintas fuentes de informacién tanto de caracter
publico como privado.

El alcance de este Informe se circunscribe especialmente a las Infraestructuras de Obra
Civil, no incluyendo otro tipo de infraestructuras necesarias como, por ejemplo, las
Energéticas, Telecomunicaciones o la Edificacion que, por su relevancia, requeririan un estudio
especifico para cada una de ellas.

En el dmbito territorial nos centramos Unicamente en la Provincia de Sevilla aunque,
en algunos casos, al tratarse de infraestructuras lineales o de cuenca se puede prolongar a
alguna provincia limitrofe.

También se ha evitado realizar una valoracién econémica de las actuaciones, ya que no
se trata de presionar con presupuestos, sino de estimular la conciencia general de que las
infraestructuras necesarias no estan todas ejecutadas y que la sociedad necesita seguir
avanzando, no existiendo mejor manera de desarrollar un territorio que dotandolo de un
moderno y bien mantenido equipamiento infraestructural.

Sin embargo, hemos anadido la valoracion de algunas actividades relativas a
conservacién de infraestructuras que requieren unos recursos minimos fijos anuales y que, por
tratarse de infraestructuras ya ejecutadas, hay que mantener en buen estado.

Segun una definicion convencional, pueden considerarse como infraestructuras las
obras humanas disefiadas y dirigidas normalmente por profesionales especializados que dan
satisfaccién a las necesidades colectivas y son destinadas al uso publico. En general, sirven de
soportes para el desarrollo de numerosas actividades, y su funcionamiento se considera
necesario para la articulacién del territorio y las distintas funciones sociales, empresariales y
comerciales.
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Hace décadas, Espafia emprendié un esperanzado y sugerente camino de progreso.
Decididos a una presencia activa en Europa, los espanoles hemos querido apostar por un
futuro de desarrollo e innovacién, contribuyendo solidariamente a su materializacién
mediante la construccion y explotacion de avanzadas infraestructuras, con las que se ha
creado una red integrada de alta calidad, que ha puesto a los espafioles en una via de progreso
y bienestar.

Mediante ese notable esfuerzo econdmico y técnico, se ha conseguido una red
eficiente y equilibrada, basada en estrategias y modelos de gestién que afiaden sostenibilidad
econdmica al valor social de las infraestructuras.

Sin embargo, en el ultimo lustro, ese esfuerzo inversor se ha visto reducido
drasticamente por la crisis econdmica en nuestro Pais, provocando el desgaste de las
infraestructuras existentes, la aparicion de nuevas necesidades no cubiertas y, en términos de
empleo, la destruccion continuada de puestos de trabajo y la desaparicion de un buen nimero
de empresas, entre las que han resultado particularmente afectadas las de los sectores de las
obras publicas y los servicios.

Los ajustes realizados para la consolidacién presupuestaria de la economia espafiola para
lograr el equilibrio se han sustentado, en gran manera, en el recorte de la inversién publica.
Por lo tanto, cabe preguntarse:

é¢Reducir déficit o aumentar inversion?

Esta cuestion se ha avivado al detectarse evidentes sintomas de estancamiento del
crecimiento con el consiguiente enfriamiento de las expectativas en relacién con el final de la
crisis, confirmando las peores expectativas previstas.

Durante los debates que tuvieron lugar en el Parlamento Europeo en la evaluacion de los
nuevos comisarios, Pierre Moscovici, responsable de Asuntos Econdmicos, manifestdé que
habia que dejar de oponer estos dos principios cardinales y superar la controversia inutil, las
criticas partidistas, el sectarismo y los ataques personales en relacion con el dilema, porque si
bien no hay crecimiento sin reduccién del déficit y de la deuda, tampoco hay estabilidad ni
desendeudamiento sin impulso a la actividad inversora.

Es por ello que el Comisario insistié en la vuelta a las politicas inversoras, defendiendo que
no es aceptable el crecimiento cero ni el nivel actual de paro y abogd por la necesidad de
aumentar la inversién publica y privada. Asi mismo se comprometid a trabajar en el plan de
300.000 M € anunciado por el Presidente Juncker.

El FMI también ha insistido en la misma idea y su presidenta Lagarde apuesta por que
es el momento adecuado para incrementar la inversién en infraestructuras, eligiendo los
proyectos adecuados, analizando con rigor el ratio costes/beneficios y acertando en la
financiacion.
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El voluntarismo politico y la minusvaloracién de los criterios de optimizacion ingenieril vy
socioecondmica han inducido, en determinados casos, a la realizacion de infraestructuras
inutiles y/o poco rentables (aeropuertos sin aviones ni pasajeros, lineas de alta velocidad en
zonas de complicado relieve y dmbitos territoriales limitados en las que apenas acortan
tiempos, desaladoras que no tienen demanda etc.).Es frecuente escuchar el mensaje dirigido al
ciudadano comun con la idea de que ya se han construido todas las infraestructuras
necesarias, e incluso algunas innecesarias, sin embargo esto no es cierto, en tanto en cuanto
las_infraestructuras pueden considerarse como "entes vivos", que necesitan crecer para
atender las demandas también crecientes de la poblacidon, necesitan una gestién,

conservacidon, mantenimiento y renovacién cuando ya han cumplido su plazo de vida util.

Al contrario de lo que sucede en Espaia, en los paises desarrollados de nuestro entorno,
conscientes de la importancia de las infraestructuras como instrumento de cohesidn
econdmica, social y dinamizador de la creacién de actividad y empleo, contindan asignando
anualmente importantes partidas de sus presupuestos para la conservacién y modernizacion
de sus infraestructuras. Todo ello a pesar de la crisis econdmica.

Inversion publica por km2 y millén de habitantes. Fuente: Seopan
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En el periodo 1995-2012 Espafia ha invertido 580.000 millones de euros en obra civil. En el
mismo periodo Francia ha invertido casi el doble (1.076.000 millones de euros), Alemania un
18,5% mas e Italia un 9% mas que nosotros.

La inversidn publica en infraestructuras no estd en el origen de la crisis. Pese a ello, las
sucesivas actualizaciones presupuestarias en Espafia han supuesto una drdstica reduccion de la
inversion publica respecto al PIB, pasando en 3 afos del 4,5% del PIB al 1,4%, lo que equivale,
por ejemplo, a la reduccion realizada por Alemania, en términos porcentuales del PIB, a lo
largo de 42 afios.

No obstante, las previsiones apuntan a que nuestra inversién en obra publica mantendra su
atonia hasta el afio 2016 inclusive, reduciendo su contribucién al PIB hasta el 1,3%, minimo
historico desde 1960.
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Mantener la competitividad del Pais respecto a nuestros competidores constituye un
objetivo prioritario. Para ello es necesario restituir el esfuerzo inversor a niveles de los paises
de nuestro entorno. La infraestructura o capital social fijo es uno de los elementos que mas
influyen en el desarrollo regional. Un mejor equipamiento infraestructural incrementa la
productividad de la inversion privada en la medida en que rebaja sus costos. Una regién bien
equipada de infraestructuras tendra, por consiguiente, una ventaja comparativa con respecto
a otra peor equipada.

Para que exista una infraestructura son necesarias 4 etapas: la decision, la
financiacion, la planificacion de la inversidn y la construccién propiamente dicha.

Los beneficios de la inversion en Infraestructuras

Como hemos expuesto anteriormente, con una seleccion acertada de los proyectos y su
financiacién puede conseguirse a corto y medio plazo, un incremento del PIB y un recorte de la
deuda, racionalizando las inversiones y maximizando su rentabilidad.

 — Evolucidn del PIB en % . = Evolucion de la deuda en % de PIB
Banda de 90% de probabilidad 0
2 2
+1,5%

Se produce un incremento de 1 punto de PIB
en ¢l gasto en inversion pablica

Analisis basado en datos del FMI para 17 economias avanzadas.

Considerando el nimero de empleos y retornos fiscales generados por la inversion en
infraestructuras, la radical reduccién de la inversién publica en infraestructuras realizada en
nuestro pais en esos ultimos 4 afios explica, en gran medida, la masiva destruccion de empleo
y el desplome de los ingresos publicos provenientes del sector de la obra civil.

Utilizando el modelo de Leontief, se puede evaluar el empleo generado por una inversidn en
infraestructuras equivalente al 1% del Producto Interior Bruto, asi como los retornos fiscales
ligados a los incrementos de las transacciones econdmicas que genera ese impacto de
demanda.
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Asi se obtiene que, al incrementar un 1% del PIB en inversidn en construccion de
infraestructuras, se crean unos 180.000 puestos de trabajo, y se obtiene una tasa de retorno
fiscal del 62% del capital invertido, desglosandose de la siguiente manera:

Desglose de los Retornos Fiscales en el caso de la Inversion en Infraestructuras
Recaudacion fiscal en porcentaje sobre PIB
Recaudacion directa:
IVA 0.21%
Aumentos de recandacién por producciones
inducidas:
Impuestos netos sobre consumos intermedios 0.01%
IRPF sobre Remuneracion de Asalanados 0.05%
Cotizaciones Sociales 0.11%
Impuesto sobre Sociedades 0.03%
Prestaciones por desempleo 0.21%
Subtotal 0,41%
Aumento total recandacion 0.62%
Fuente: SEQOPAN
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2 APROXIMACION AL ESTADO ACTUAL DE LAS
INFRAESTRUCTURAS EN SEVILLA Y SU PROVINCIA

Andalucia en el sur de Espafia y Espafia en el sur de Europa dan a la regidn un caracter
de maxima marginalidad. Andalucia estd en el extremo del extremo. La distancia media por
carretera desde las capitales de provincia andaluzas a Madrid es de 513 Km y a Barcelona de
982 km En linea recta poco menos de 2.000 Km hasta Bruselas.

Se ha observado ademas como, tras la reunificacién de Alemania, la incorporacion de
Austria y los cambios politicos acaecidos en los paises de la Europa Oriental, los paises
centrales de la Unidn Europea han intensificado sus relaciones comerciales con los paises del
norte y del este de Europa.

Esta posicion periférica de Andalucia y el insuficiente desarrollo de las infraestructuras
de todo tipo, especialmente de transporte, han sido tradicionalmente uno de los factores
determinantes del menor grado de desarrollo de la region en el contexto nacional y europeo.

Junto a ello, la orografia andaluza agudiza aun mas las dificultades por las distancias
gue afiade al trazado de las infraestructuras viarias, tanto internas como de relacién con el
resto de la Peninsula. Aln asi, la subregion de la Cuenca del Guadalquivir aparece mejor
articulada, mejor conectada con el resto de las areas de desarrollo de Andalucia y con mejores
accesos naturales al exterior a través de los puertos atlanticos, de los pasos de Sierra Morena y
del corredor que, sin grandes dificultades, la conecta con el SE espafiol.

Mapa de los Corredores Naturales de Andalucia. Fuente: Consejeria de Obras Publicas y Transportes
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La provincia de Sevilla se encuadra en el sudoeste de la Peninsula Ibérica con una
poblacién total de 1.941.355 habitantes (Padrén municipal 2014). Tradicionalmente se la
considera dividida en siete comarcas, si bien en la actualidad la Junta de Andalucia define
once. Comprende 105 términos municipales en su territorio, con una densidad media de
138,31 hab./kmz, valor muy superior a la media en la Comunidad Auténoma andaluza (96,28
habs./km?) y a la del conjunto del territorio espafiol (92,16 habs./km?). Sevilla es la 52 provincia
mas poblada de Espafia y la 12 de Andalucia.

Variacion anual en la poblacién por provincias. Sevilla
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Cifras oficiales de Poblacién de los Municipios Espafioles. Revisién del Padrén Municipal. Sevilla

Su capital, Sevilla, es uno de los grandes centros urbanos de Espafia. En la actualidad, ocupa
el cuarto puesto de entre las ciudades espafiolas tras Madrid, Barcelona y Valencia. Todo ello
hace que la actividad turistica en la ciudad se haya convertido en una de las grandes fuentes
de riqueza y empleo. Segln estimaciones del Plan Estratégico Sevilla 2010 el turismo aporta un
11% del PIB del municipio.

En el caso concreto de la Provincia de Sevilla hemos de sefialar que puede marcarse un
antes y un después de la celebracién de la Exposicidn Universal de 1992. Este hito colocé a
Andalucia y, mas concretamente a Sevilla, a la cabeza en inversiones de infraestructuras en
Espana. Con esta serie de inversiones, la capital hispalense consiguid su plena integracién con
las infraestructuras del pais.

Las Administraciones en Espafia, en general, estan lastradas por el exceso de burocraciay la
diversidad y complejidad de normativas de distintos rangos que, con frecuencia, se interfieren,
afectando en ciertos casos la seguridad juridica.

El resultado es que, a pesar de haber disfrutado de un periodo continuado de bonanza
econdmica, de fondos europeos para el desarrollo y de estabilidad politica, en Sevilla se ha
llegado a una situacion en la que hay una elevadisima tasa de paro, una fiscalidad asfixiante y
un sensible déficit de infraestructuras, tanto de nuevas obras como de mantenimiento,
conservacién y explotacion de las ya construidas.

Los indicadores de desarrollo industrial, débiles, aclaran que sélo las provincias de
Sevilla y Cadiz tienen alguna significacion dentro de la industria espafiola.
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Empresas por provincia y condicion juridica
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En el contexto actual de crisis, las inversiones en infraestructuras en Sevilla han disminuido
hasta casi desaparecer, algunas obras no se han paralizado pero siguen muy ralentizadas; otras
disponen de proyectos completos pero no se han llegado a iniciar y otras mas aparecen como
prioritarias en la planificacién de las Administraciones Publicas pero no disponen ni siquiera de
un Proyecto Constructivo ni asignacidn presupuestaria alguna.

La Provincia de Sevilla tiene en explotacion riquezas importantes y es potencialmente
fuente de otras que aun estan por desarrollar. La misién de las infraestructuras es facilitar los
elementos necesarios para que la competitividad de los productos locales sea mayor y sus
relaciones con los centros de informacién y decisidn sean frecuentes y rapidas.

No conviene olvidar que, en nuestro pais, la decisidon sobre ejecucién y mejora de
infraestructuras esta dispersa: algunos aspectos corresponden al Gobierno Central, otros al
Autondmico, otros a companias privadas, otros a entes autonomos y que, sobre todos ellos,
tienen una fuerte capacidad de presion los gobiernos locales y provinciales.

En los siguientes capitulos del presente documento enumeraremos y analizaremos cada una
de las Infraestructuras que, desde nuestro punto de vista, se consideran necesarias y
prioritarias en la Provincia de Sevilla. Como hemos mencionado en el Apartado 1, el alcance de
este estudio se circunscribe a las Infraestructuras propias de Obra Civil, no incluyendo otro tipo
de infraestructuras (Energéticas, Telecomunicaciones, Edificacién, etc.), asi como al ambito
geografico de la provincia de Sevilla.

Por supuesto no se trata de un listado de infraestructuras unico y cerrado sino de un
punto de partida que esperamos ir completando afo tras afio con la aportacion de todas las
administraciones, organismos, asociaciones empresariales, profesionales y ciudadanos.

2014
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3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTES NECESARIAS
EN LA PROVINCIA DE SEVILLA

Dentro del concepto global de Infraestructura, los sistemas de transporte juegan un papel
decisivo, porque en una sociedad globalizada, donde la capacidad de interrelacion y la
accesibilidad son requisitos basicos para la competitividad, la funcidn de transportar bienes y
personas es fundamental para el desarrollo econdmico y la satisfaccién de los derechos
sociales.

Por ello, antes de entrar a enumerar las Infraestructuras de Transporte necesarias en la
Provincia de Sevilla, queremos destacar los objetivos de mayor interés que se pretenden
obtener de ellas, son los siguientes:

= Satisfaccion de las necesidades de movilidad de la poblacién y de los bienes.

= Articulacion interior del Territorio de la Provincia de Sevilla, mediante la
consolidacion del territorio sevillano como un espacio cohesionado, en el que
la difusién de la actividad y la innovacidn pueda producirse de una manera
eficaz.

= Mejorar en la integracion exterior, tanto con el resto de Andalucia, como con
Espafa en su conjunto.

= Mejorar la sostenibilidad ambiental y energética de nuestro sistema de
transporte, reduciendo los impactos negativos que pueda provocar.

= Mejorar la gestion, tanto a nivel de planificacién, ejecucion, conservacion,
como a nivel financiero, de la Red de Transporte de la Provincia, creando un
sistema sostenible en el tiempo.

= Mejorar la competitividad de nuestros sectores productivos y elevar la calidad

de vida de la poblacién.

La tendencia actual, respecto a la gestidn de los transportes publicos en las grandes
ciudades, apunta a los siguientes principios:

a) La potenciacion del transporte colectivo, frente al transporte privado,
disminuyendo los problemas de contaminacién y congestion

b) La creacion de organismos intermunicipales que gestionen y organicen el
transporte en las zonas (Consorcios, Gestoras, etc.), ya que uno de los principales problemas
que se encuentran a la hora de organizar el transporte colectivo es la multitud de organismos
competentes en la materia.

10
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c) La conexion entre los diversos medios de transporte colectivo, mediante
intercambiadores intermodales, nodos de interconexidn, coordinacién de horarios, etc., asi
como el desarrollo de sistema de dreas logisticas de Andalucia como red interconectada de
nodos multimodales, dotandola de las infraestructuras que permitan una correcta articulacion
con el conjunto de los sistemas de transportes y desarrollar sus funciones en el transporte de
mercancias.

d) Establecimiento de distintas zonas tarifarias de forma que exista un mismo precio
para viajes dentro de la misma zona en un espacio de tiempo limitado y otros precios para
viajes entre distintas zonas, independientemente del medio de transporte utilizado.

3.1 AUTOPISTAS Y AUTOVIAS INTERURBANAS

La carretera es el medio de transporte mds utilizado en la provincia, suponiendo mds
del 80% del trafico de viajeros y mas del 70% del de mercancias, ademas de ser el modo de
transporte con mayor capacidad de conexidn territorial, es el Unico que comunica entre si la
totalidad de los nucleos de poblacion y centros de produccién, lo que hace de él una pieza
insustituible para el conjunto del sistema de transporte.

En esencia, la Red de carreteras en Sevilla se compone de varios niveles. El primer nivel
corresponde a una Red radial de titularidad estatal (R.C.E.), en la que Sevilla viene a ocupar el
centro de gravedad de la misma, concentrandose en el cinturén existente compuesto por la
SE-30 y la SE-020, donde enlaza y se distribuye el resto de la Red, no sélo de carreteras del
Estado, si no las autondmicas de primer orden.

Esta Red es la es la que soporta la mayoria de desplazamientos de largo y medio
recorrido. Es por ello, que en este tramo de la Red es donde se produce con mayor claridad
una mezcla de traficos, entrelazandose el trafico local, con el metropolitano y el de largo
recorrido.

Asi, la A-4 hacia el este, permite conectar con el interior de la peninsula en el itinerario
por Cordoba, que también articula el itinerario hacia Jaén.

Hacia el norte, la A-66, con su carretera convencional N-630 asociada, enlaza Sevilla
con el corredor extremefio, y hacia el norte de Espaia, asi como itinerario hacia el interior de
la peninsula en clara competencia con la A-4.

El itinerario hacia el oeste, con la conexién de Huelva y Portugal, se encuentra
materializado en la A-49, Autopista del V Centenario.

Y finalmente, hacia el sur, enlazando tanto con el Area Metropolitana de Cadiz, como
con la zona del Campo de Gibraltar, la A-4 que, pasada Dos Hermanas, se bifurca en la
Autopista de Peaje AP-4 y en la carretera convencional N-1V.

La R.C.E. se encuentra convertida en autovia o autopista en casi todos sus itinerarios,

qguedando alguin tramo de carretera convencional (N-IV) y el tramo de la AP-4 como Autopista
de Peaje, cuya concesion finaliza el 31 de diciembre de 2019.
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A continuacion existe otro Nivel que es la Red de Carreteras Autondmicas, que en la
provincia de Sevilla dispone de una autovia (A-92) y carreteras autondmicas de 1%, 22 y 3%
orden, y que vertebran y canalizan la mayor parte del trafico intercomarcal, comarcal y local.

Finalmente, se encuentra la Red de Carreteras de la Diputacidn, que suele prestar
acceso a zonas rurales y comunidades de dificil acceso.

Las necesidades actuales de la Provincia de Sevilla en relacion a este segmento de

Infraestructuras de Autopistas y Autovias Interurbanas son las siguientes:
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3.1.1.- Red de Autovias de titularidad Estatal.

+ FINALIZACION DEL "ARCO SUR" DE LA AUTOVIA SE-40

La principal Infraestructura de transporte en ejecucion actualmente en la provincia de
Sevilla es la Autovia SE-40, anillo de circunvalacién del Area Metropolitana de Sevilla, que
permitird tanto la descongestién de la SE-30, como reducir los tiempos de transporte entre los
diversos itinerarios, bien por acortar kilémetros (como por ejemplo en el itinerario Cérdoba —
Cadiz), bien por eliminar el transito por lugares sobrecargados de trafico (como por ejemplo el
Puente del Centenario en la SE-30).

Actualmente se encuentra ejecutado la parte del Arco Sureste de la SE-40, entre la A-4
(sentido Cérdoba) y la A-376 (Carretera de Utrera); y se encuentra en licitacion dos tramos
entre la Carretera de Utrera y la A-4 (sentido Cadiz) que fueron rescindidos en su dia. De uno
de ellos ya ha sido publicada su adjudicacion en el BOE.

ENLACE N-IV
P.K. 525-500

= A\

ENLACE CON
CANADA DE
PERO MINGO

‘ ) ENLACE A-92

; 4 P.K. 6+740

Ny : nu- T. M do Alesld el Gusolaira
. 1

\ ENLACE SE-401
P.K. 7+130

e

MALagA

ENLACE N-IV
P.K. 552+100

\ T M. de Acald de Guadsia

Sector Sureste de la SE-40 (Entre A-4 sentido Cérdoba y A-4 sentido Cddiz)
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Respecto al Arco Suroeste, que incluye los tuneles bajo el Guadalquivir entre la A-4,
sentido Cadiz y la A-49, los tramos estan adjudicados, iniciada su construccion, pero las obras
fueron paralizadas durante los ultimos 2 afios por motivos presupuestarios, surgiendo la
polémica sobre el coste de los tuneles previstos bajo el rio y llegando incluso a estudiarse una
solucién con un puente.

ENLACE A-49
P.K. 7+600

TA e Murern dodl Ajaraly

ENLACE SE-660
P.K. 9+500

_| ENLACE SE-648

P.K. 9+730 \
TUNEL BAJO EL
GUADALQUIVIR
ENLACE N-IV
(Variante de
T.M. clo Puchdr deof Rio

Bellavista)
P.K. 5+230

Sector Suroeste de la SE-40 (Entre A-4 sentido Cddiz y la A-49)
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Recientemente, se han reiniciado los trabajos en el sector suroeste, especialmente en
el Enlace entre la SE-40 y la A-49, aunque la funcionalidad de todo el arco sdlo es posible si se
ejecuta el paso sobre o bajo el rio Guadalquivir (nudo gordiano del Proyecto), permitiendo la
conexidn con el sector sueste y con la N-IV y A-4.

El cierre de este doble arco sureste-suroeste se considera una necesidad prioritaria
para aliviar el trafico en el 4rea metropolitana de Sevilla.

Indudablemente la finalizacién de los trabajos del arco sur de la SE-40 supondria un
auténtico paso de gigante en las condiciones del transporte y del trafico en toda la provincia
de Sevilla.

Por una parte se descongestionaria la SE-30, elimindndose los atascos que se
concentran, ya practicamente a todas horas, en el entorno del Puente del Centenario, en
ambos sentidos, y su influencia sobre los puentes Juan Carlos | y Reina Sofia.

De esta forma se pasaria de tener una infraestructura congestionada de trafico a dos
infraestructuras de circulacién fluida.

Para ello debe tomarse la decisidn politica de continuar la ejecucion de los tuneles bajo
el Rio Guadalquivir (los cuales tienen una inversién prevista de unos 700 millones de euros),
dado que si consideramos que el tramo de la SE-40 entre la A-376 y la N-IV se pueda empezar
a principios del afio 2015 y finalizarse en cuatro afios, y lo mismo podria ocurrir con los otros
dos tramos de la SE-40 del arco suroeste, el primero, que une Coria del Rio con Almenisilla, y el
siguiente, entre Almensilla y Espartinas, que también se encuentren finalizados dentro de
cuatro afos, sin que exista la posibilidad de efectuar la conexién entre ambas margenes del
Rio Guadalquivir, con el consiguiente desaprovechamiento de la infraestructura construida y
manteniendo las limitaciones que tiene actualmente la SE-30 en el Puente del Centenario.

Cerrar el arco sur de la SE-40, tendria un efecto de descarga adicional sobre la
conexion de la A-49 con la SE-30, en el denominado Nudo de La Pafioleta, habitualmente
colapsado en las primeras horas del dia.

Este cierre de la SE-40 por su arco sur, también supondria una nueva conexion del
Puerto de Sevilla a una infraestructura viaria de gran capacidad, mejorando enormemente los
accesos por carretera del mismo, duplicdndolos, de forma que tras la ampliacion de la esclusa
efectuada, se diversifican los accesos al Puerto en diversos puntos de sus zonas de actividad.

No acaba de entenderse el retraso en la ejecucidon de los tuneles bajo el Rio
Guadalquivir, ya que la ejecucion de tuneles es una solucion técnica largamente probada y
aceptada por la baja afeccidén al entorno, y no es necesario ya reflejarse en actuaciones de
soterramiento como en la M-30 de Madrid, si no tan sélo observar la R.C.E. en otras provincias
andaluzas, como Madlaga para comprobar que la existencia de tuneles es una magnifica
solucion para resolver problemas viarios, y como se ha indicado tendria una influencia esencial
en el desarrollo comercial e industrial de la provincia de Sevilla.

Existe la posibilidad de planificar otros cruces alternativos provisionales sobre el
Guadalquivir, en tanto en cuanto se construya el paso definitivo. Finalmente, cuando se
ejecuten los tuneles definitivos, este trazado alternativo podria ser utilizado por la SE 35,
modificando ligeramente su trazado, ya que tiene el paso previsto cerca, algo mas al norte.
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Entre la A-49 y la A-66, Sector Noroeste, los proyectos se encuentran acabados,
aunque todavia no ha salido ninguno a licitacién publica, no existiendo fecha prevista para ello.

Comienza también a ser prioritaria la necesidad de ejecutar el Arco Noroeste de la SE-
40, entre la A-49 y la A-66. Obviamente el acceso desde todo el Aljarafe, y del trafico
procedente de Huelva, hacia el interior de la peninsula requiere ahora el acceso a través de la
A-49 hasta la SE-30, y desde alli alcanzar la A-66. La ejecucidn de este arco noroeste, acortaria
el tiempo de recorrido de todas las zonas industriales del Aljarafe sevillano hacia el interior de
Espafna.

gl R
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/ ® 2 3
ENLACE FUTURA AUTOVIA
P4 do G DE LA PLATA P.K. 6+200 . ¢j—‘l
w= 1 _
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A‘-.‘ T cle|
o Olwadvos i
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RIO GUADALQUIVIR
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A S |

ENLACE A-49
P.K. 7+600

Sector Noroeste de la SE-40 (Entre la A-49 y la A-66)

Por ultimo, el Sector Noreste, comprendido entre la Autovia A-66 y la Autovia A-4, se
encuentra en fase de redaccién de los Proyectos, que también han sufrido retrasos y
paralizaciones por razones presupuestarias.
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El siguiente esquema refleja un resumen del estado actual, administrativamente hablando,
de la Autovia SE-40:

—— Tramo Estado (2013) km
1 |A-4 sentido Cordoba - A-92 10,2
2 |A-92-A376 64

A-376 - A-4 sentido Cadiz | Abierta la licitacion de obras 81
3 |A-4 sentido Cadiz - A-8058  |En Obras (no antes de 2015) 55
4 A-8058 - A-8054 En Obras (no antes de 2015) 69
5 |A-5054-A-49 En Obras (no antes de 2015) 77
A-49- A-807T7 Proyecto terminado (pendiente licitacion de obras) 4.3
A-8077 - A-66 Proyecto redactado 97
A-66 - A-8006 Proyecto redactado 39
A-8006 - A-8009 Proyeclo redactado 27
A-8009 - A-4 sentido Cdrdoba Proyecto redactado 121

El Proyecto de Ley de los Presupuestos Generales del Estado (PGE) para el afio 2015,
asigna para la Autovia Metropolitana SE-40 un importe total de 37,6 millones de euros.
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En el ambito de las actuaciones en el entorno de la SE-40 es necesario incorporar un
ACCESO PROVISIONAL A ESPARTINAS, ya que Espartinas es el Unico municipio sin acceso
directo a la Autovia A 49, lo que supone un enorme trastorno para sus habitantes, que sufren
retenciones diariamente al tener que atravesar otros municipios. Una solucién rapida, efectiva
y econdmica, es conectar la carretera antigua a Huelva (tramo Gines-Espartinas), con el enlace
que actualmente estd en avanzado estado de construccion entre la SE-40 y la A-49, con lo cual
podria estar en servicio esta solucién a lo largo del afio 2015.

<» CONTINUACION DEL TERCER CARRIL DE LA AUTOVIA A-49 (SEVILLA-HUELVA)

En relacidn con la A-49, la continuacién de la ejecucién del tercer carril a partir de Sanlucar la
Mayor, donde finaliza ahora, hasta la salida de Bollullos Par del Condado, en el kilémetro 48 de
la misma, mejoraria la conexién entre Sevilla y Huelva, asi como con la frontera de Portugal.
Ademds de favorecer el transporte comercial, en particular por la parte referida a la zona
industrial de Huelva y su Area Metropolitana, permitiria la mejora de los viajes asociados al
turismo, no sélo de ciudadanos entre ambas capitales, si no que se potenciaria el Aeropuerto
de San Pablo frente al de Faro. De esta forma, asociado ese tercer carril en la A-49 con la
ejecucién del Arco Sur de la SE-40, seria realmente competitivo el Aeropuerto de Sevilla en
relacion al de Faro a la hora de captar viajeros del resto de Europa con destino a las playas de
Huelva.

En el ambito de las actuaciones en el entorno de la A-49 seria necesario incorporar el
ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DEL ENLACE UMBRETE — BOLLULLOS DE LA MITACION,
ejecutando una glorieta del lado de Bollullos de la Mitacion y otra del lado Umbrete, de forma
que se eliminen los cruces de calzada que actualmente son necesarios para la incorporacién a
la Autopista A-49 desde el Poligono el Pibo y Bollullos de la Mitacion hacia Sevilla y eliminando
el giro a izquierda para los vehiculos que, desde Sevilla, se dirigen hacia Bollullos de la
Mitacion. Con esta remodelacidon se podrian eliminar las importantes retenciones que se
producen en ambos lados del enlace en horas punta.

GLORIETA NORTE

Propuesta de Acondicionamiento Enlace Umbrete-Bollullos de la Mitacion (A-49)
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<» NUEVOS ENLACES EN LA AUTOVIA AP-4 SEVILLA-CADIZ

Como mencionamos anteriormente, el 31 de diciembre de 2019 finaliza la concesion
del peaje para la autopista de peaje AP-4. Por ello, deben ir preparandose las actuaciones que
permitan el maximo aprovechamiento para la provincia de Sevilla de esa finalizacién de
concesion.

En particular debe preverse la ejecucion de dos nuevos enlaces en los puntos donde
la AP-4 y la N-IV se cruzan, es decir al sur de la poblacidon de Los Palacios y Villafranca y al
norte de la poblacion de El Cuervo de Sevilla para, de esa manera, conseguir que los traficos de
largo recorrido que ahora utilizan la N-IV con objeto de ahorrarse el peaje, tengan una mayor
capacidad de distribucién por toda la red viaria de Sevilla.

A pesar de que todavia queda bastante tiempo para llegar a la fecha de finalizacion de
la concesidn con la ejecucién de los enlaces indicada, seria aconsejable emprender los tramites
previos necesarios, de forma que se pueda iniciar la construccion de los mismos
inmediatamente liberalizado el peaje.

Mientras tanto, la medida propuesta por la Ministra de Fomento a este respecto es
que, en breve, el paso de vehiculos de largo recorrido entre Sevilla y Cadiz (entendiendo por
Cadiz, desde el Area Metropolitana de Cadiz hasta el Campo de Gibraltar) deban utilizar
obligatoriamente la AP-4, tras la aplicaciéon de un descuento del 50% en su carga tarifaria,
ayudando a descargar de trafico pesado en la N-IV, mejorando las condiciones de seguridad en
la misma.

<» CONVERSION EN AUTOVIA DEL TRAMO DE LA N-IV ENTRE DOS HERMANAS Y LOS

PALACIOS Y VILLAFRANCA

Este tramo de la carretera N-IV afecta a una longitud aproximada de 8 kilémetros. Se
trata de una via de elevada intensidad de trafico de dos tipos distintos: el trafico local
generado por los dos importantes municipios, muy cercanos a Sevilla, y el trafico de medio
recorrido Cadiz-Sevilla, todo ello con un importante porcentaje de vehiculos pesados que
circulan por ella para evitar el peaje de la Autovia AP-4.

Esta circunstancia ha provocado un elevado indice de siniestralidad y una notable
congestidn de la via, por lo que existe una fuerte demanda social para su transformacién en
Autovia en el tramo entre Dos Hermanas y Los Palacios.

La situacion en este momento es que el Proyecto de Construccion esta redactado hace
tiempo, pero las obras aun no han sido licitadas publicamente. En el Proyecto redactado se ha
detectado la necesidad de ejecutar 11 nuevas estructuras:

- Paso superior P.K. 0+850,000 Conexion Vias de Servicio (Tramo 1 B)

- Paso superior P.K. 3+702,500 Colada de Pie de Gallo
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- Paso superior P.K. 4+249,075 Enlace de la Carretera A-8029

- Paso superior P.K. 7+841,414 Enlace de Los Palacios

- Paso inferior P.K. 0+367,370 Eje 2 sobre la Via de Servicio M.I. (tramo 1B)
- Paso inferior P.K. 0+623,229 Eje 2 sobre la Autovia A-4

- Paso inferior P.K. 0+943,326 Eje 2 sobre la Carretera N-IV y la Via de Servicio
M.1.(Tramo 1A)

- Paso inferior P.K. 2+198,348 Conexién de las Vias de Servicio M.l. y M.D. (tramo 2)

- Paso inferior P.K. 6+013,348 Carretera SE-9022 y Conexidn de las Vias de Servicio M.I.
y M.D. (tramo 5)

- Paso Inferior P.K. 6+909,860 Canal del Bajo Guadalquivir
- Paso inferior P.K. 0+914,890 R.C.-I-6+000 Canal del Bajo Guadalquivir

- Recientemente, el Ministerio de Fomento se ha comprometido a iniciar las obras
durante el afio 2015

El Proyecto de Ley de los Presupuestos Generales del Estado (PGE) para el afio 2.015,
asigna para la conversion en Autovia del Tramo Dos Hermanas-Los Palacios y Villafranca un
importe total de 9 millones de euros.

Sin embargo, existe el problema de que pueda llegar a ponerse en servicio demasiado
cerca en tiempo a la liberalizacién del peaje de la Autovia AP-4, perdiendo asi la eficacia
prevista.

Por ello, pudiera ser interesante efectuar la liberalizacidon del peaje entre Sevilla y Los
Palacios y Villafranca, de forma que se capte por la AP-4 parte del trafico de la N-IV, mejorando
sus condiciones de funcionamiento. Esta solucién ya se aplico exitosamente en la provincia de
Cadiz entre Jerez de la Frontera y Puerto Real.

«» SEVILLA-LISBOA A TRAVES DE LA A-66 "RUTA DE LA PLATA"

Es un proyecto de futuro que debe estudiarse con tiempo y realismo.

De manera inmediata, deberia atenderse la reparacion de la carretera A-66 en el
entorno del Término Municipal de Santiponce, donde su estado de conservacién es
lamentable. La reparacion de ese tramo de carretera, de unos 10 kildmetros, supondria
restituir las condiciones de seguridad y funcionalidad de una de las grandes vias de distribucion
de trafico de la provincia de Sevilla dado que, en algunos tramos de la misma, las condiciones
de circulacién dejan mucho que desear.
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< N-IV. VARIANTE A LA POBLACION DE EL CUERVO

La carretera N-IV sigue transcurriendo a través de la poblacion de EI Cuervo mediante una
travesia semaforizada la cual, una vez sobrepasada la poblacién, continda con un trazado
sinuoso con importantes pendientes y curvas pronunciadas.

Este tramo es sobradamente conocido como un importante TRAMO DE CONCENTRACION
DE ACCIDENTES, con numerosas victimas mortales en su historial. Ademas, se trata de la
principal via de conexion entre Sevilla y Cadiz, con un porcentaje de vehiculos pesados muy
elevado, que circulan por ella para evitar la autovia de peaje AP-4.

Se trata de la Unica travesia en una carretera nacional que existe en la provincia de
Sevilla y, seguramente, en toda Andalucia, existiendo una demanda social histérica para la
ejecucion de una variante a El Cuervo. Un tramo del trazado corresponderia a la provincia de
Sevilla y otro tramo a la provincia de Cadiz, al tratarse de una poblacién limitrofe entre ambas.

3.1.2.- Red de Autovias de titularidad Autondmica

Dentro de la Red de Autovias de titularidad Autondémica, caben destacar las siguientes
actuaciones prioritarias dentro de la provincia de Sevilla:

«<» RECONVERSION EN AUTOVIA DE LA A-392. ALCALA - DOS HERMANAS

Se ha iniciado el desdoblamiento de la carretera Alcala-Dos Hermanas, A-392.

Plan MASCERCA @ Accesibilidad

Duplicacion de Calzaday

Adecuacion Funcional de la A-392

Tramo: Alcald de Guadaira - Dos Hermanas (Sevilla)

Inversion: 27.714.048,20 euros
PROYECTO COFINANCIADO

EN 65% CON FEDER
POR LAUNION EUROPEA vl
o

-
:
=
=
=
=

)

La duplicacidon de la A-392 de Alcald de Guadaira a Dos Hermanas, ubicada en el
conocido como Eje de Los Alcores, forma parte del Plan Mas Cerca, de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes. Esta carretera soporta diariamente una intensidad de trafico entre
15.000 y 20.000 vehiculos. Casi 200.000 habitantes de ambos municipios quedaran unidos
ahora por una via adecuada de comunicacién.

La duplicacidn contempla dos calzadas de dos carriles por sentido, mediana ajardinada
de dos metros de anchura y una plataforma reservada para transporte metropolitano a lo
largo de todo el corredor, asi como un carril bici. Junto a la plataforma de transporte
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metropolitano, la duplicacién de la A-392 de Alcald a Dos Hermanas incluye singularidades,
como el disefio de un nuevo enlace con la autovia A-376, constituido por una glorieta elevada
con dos pasos superiores y cuatro ramales de conexién a la misma; y la iluminacién de todos
los nudos del tramo, glorietas y enlace.

Ademads, se ha disefiado un carril-bici; y se ha previsto la reposicion de paradas de
autobus para las lineas metropolitanas. Del mismo modo, se repondran los accesos existentes
en todo el tramo.

Las obras se paralizaron en enero de 2012 y posteriormente se han suspendido. Actualmente,
los trabajos de ejecucién de esta carretera rondan el 32% vy se han realizado con fondos
procedentes de Europa. Las obras debian haber concluido hace mas de dos ainos, y ni siquiera
estdn a la mitad, y esta situacién actual repercute en los usuarios, que sufren atascos y
retenciones con la consiguiente pérdida econdmica para la zona.

«<» RENOVACION DE FIRME EN LA AUTOVIA A-92

La renovacion del firme de la A-92 (Sevilla-Granada-Almeria) en el tramo comprendido entre
el P.K. 45 al P.K. 65 (provincia de Sevilla) se considera una actuacién prioritaria debido a que
su estado actual compromete la seguridad de los vehiculos que por ella transitan.

El resto de la via también requiere de tratamientos puntuales, aunque no tan prioritarios
como éstos.

<» NUEVO ENLACE EN LA AUTOVIA SEVILLA-UTRERA

Se trata de la construccién de un nuevo enlace a distinto nivel, localizado en el cruce de la
Autovia A-376 Sevilla-Utrera con Montequinto y Condequinto en el P.K. 2+600.

Montequinto es un nucleo de poblacién con mas de 40.000 habitantes, con numerosas
urbanizaciones, colegios, etc., cuya salida principal a la autovia estd resuelta con un cruce a
nivel semaforizado.

Condequinto es otro conjunto de urbanizaciones residenciales, algo mas pequefio, donde se
situa la Universidad Pablo Olavide, cuyo acceso principal desde la Autovia es el mismo cruce a
nivel semaforizado.

Esta situacion actual produce que ese cruce sea un punto negro en la circulacidn, tanto de la
Autovia Sevilla-Utrera como en ambos nucleos de poblacién, con frecuentes retenciones en
hora punta que, a veces, se prolongan hasta el propio enlace con la Autovia SE-30.

La construccidon en este punto de un nuevo enlace a distinto nivel permitiria suprimir el
semaforo de la Autovia y mejorar el flujo del tréfico desde ambos nucleos de poblacién y de la
Universidad Pablo de Olavide hacia o desde la Autovia. El Proyecto Constructivo del nuevo
enlace esta finalizado.
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En este contexto cabe destacar la construccidén, junto a Montequinto, del desarrollo
urbanistico denominado Entrenucleos, que, una vez finalizado, duplicard la poblacién del
sector. En Entrenucleos se estan construyendo en la actualidad las instalaciones de la nueva
Universidad Loyola de Sevilla.

< A-318. AUTOVIA DEL OLIVAR

En la actualidad estan redactados los Proyectos de los siguientes tramos de la A-318 "Autovia
del Olivar":

**» Tramo Herrera-Puente Genil.

Y/

%+ Tramo Estepa-Herrera.

Sin embargo las obras no se han iniciado aun ni se conoce la fecha prevista para ello. Se trata
de un corredor prioritario para el desarrollo econémico la zona y sus alrededores.

3.2 AUTOVIAS METROPOLITANAS Y CARRETERAS URBANAS

En este apartado se incluyen las actuaciones en Autovias y Carreteras que pueden considerarse
incluidas en el nucleo urbano de las poblaciones y que dan servicio, mayormente, al trafico local.

3.2.1.- Autovias Metropolitanas de Titularidad Estatal

<+ MEJORAS EN LA CONEXION SE-30 / A-49, DENOMINADO "NUDO DE LA PANOLETA"

El enlace de conexion de la A-49 con la SE-30, denominado "Nudo de La Pafioleta", esta considerado
como un verdadero "cuello de botella" de entrada y salida a Sevilla desde Huelva

Los atascos en ambos sentidos, especialmente en la entrada desde la A-49, son diarios, lo que limita la
efectividad de las obras de ampliacién del Tercer Carril en la A-49.

Este enlace tiene tramos de trenzados de corta longitud, incorporaciones por la izquierda, reduccién
de carriles, etc., lo que provoca que se haya convertido en un verdadero punto negro para el conductor.

Es prioritaria la actuacién de mejora sobre este Enlace mediante una remodelacion limitada, que
podria consistir en dotar de tres carriles a la salida en sentido A-49 HUELVA, ampliar un puente existente
y remodelar la salida desde la Cuesta del Caracol, eliminar el trenzado de la salida de La PANOLETA,
mejorar rasantes, pasos elevados y ampliar carril direccidn sur de la SE 30, eliminar mediante pasos a
distinto nivel las incorporaciones por el carril izquierdo direccidon Huelva-Extremadura y SE-30 con A-49.

Estas actuaciones se consideran de cierta complejidad debido al terreno disponible y a la elevada
intensidad de trafico, pero totalmente necesarias.
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3.2.2.- Autovias Metropolitanas de Titularidad Municipal

+ RONDA URBANA SE-35

La programacion a medio-largo plazo de este importante anillo viario continda el proceso de
planificacién y desarrollo del sistema viario del PGOU, iniciado en 2008 con la aprobacion del
Anteproyecto de la nueva Ronda Urbana SE-35, tramo Norte comprendido entre las autovias
A-4 y la A-66, para garantizar la accesibilidad de los sectores urbanisticos previstos por el
PGOU en la corona norte-noreste de la ciudad.

En este sentido, existen los siguientes documentos técnicos ya redactados y pendientes de
desarrollo y dotacidn presupuestaria:

e Proyecto de Construccion de la Ronda Urbana SE-35. Tramo: Avenida Emilio
Lemos-Carretera A-8008 (Sevilla - Brenes).

e Proyecto de Construccion de la Ronda Urbana SE-35. Tramo A-4 (Emilio Lemos
— Variante A-92).

e Proyecto de Construccién de la Ronda Urbana SE-35. Tramo A-4 (Enlace
Aeropuerto) — SE-20.

e Proyecto de Construccion de la Ronda Urbana SE-35. Tramo SE-30 (Enlace
“Gota de Leche”) — SE-20.

El proceso de contratacién de las primeras actuaciones se encuentra en la actualidad
pendiente de la resoluciéon de expediente de la Comisidon Europea, instruido a razén de la
evaluacion ambiental del PGOU de Sevilla. Esta actuacidon supondrd un paso adelante en el
desarrollo de nuevas infraestructuras comerciales con la consiguiente creacion de empleo.

Arco Noreste
Tramao SE-020 a A-4

|
¢
f

VALDEZORRAS A-dd

‘. Eundllqumr
i
1
SE-30
Arco Morte e
. cASCO Desde Enlace Gota de Arco Noreste
ANTIGUO Leche (SE-30) a SE-020 Trama A-4 a A-92
NERVIOM B
TRIAMA Variante 92 TORRESLANCA
: . Desde SE-35 a o
Avenida del Deporte A-G2 [
SE-30, | LOS REMEDIOS 5 s-30,

[T T T e r——

Tramo del trazado inicial de la SE-35 de cardcter prioritario. Fuente PGOU
Nos parece prudente priorizar el tramo NOROESTE sobre el resto del trazado, ya que es el que
mas demanda soporta, al descongestionar la salida de la ciudad hacia la A-4 y el Aeropuerto de

Sevilla.
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<» PROYECTO DE REMODELACION DEL ENLACE DE LA SE-20 Y A-4, Y DOTACION DE ACCESOS AL

SECTOR SUS-DMN-03, SAN NICOLAS OESTE

A corto plazo, para programar durante el préximo afo 2015, y como desarrollo del Protocolo
firmado entre Ayuntamiento de Sevilla y Ministerio de Fomento en Septiembre de 2012, se
pretende desarrollar como actuacidon de integracion urbana de la Ronda SE-20 y para
garantizar la primera fase del desarrollo urbanistico en la zona de San Nicolas, el Proyecto de
remodelacion del enlace de la SE-20 y la A-4 y dotacién de accesos al sector SUS-DMN-03 San
Nicolas Oeste.

< CONSTRUCCION DE LA RONDA URBANA PALMAS ALTAS — EL PITAMO. SGV-DBP-02

Esta actuacién es el soporte fundamental para articular los desarrollos urbanisticos,
proporcionando accesibilidad, entre otros, a los sectores SUO-DBP-01 “Palmas Altas Norte”,
SUS-DBP-02 “Palmas Altas Sur”, SUS-DBP-03 “Cortijo del Cuarto Norte”, SUS-DBP-04 “Cortijo
del Cuarto Sur” y SUS-DPB-06 “Villanueva del Pitamo”.

< OTRAS ACTUACIONES DE CARACTER MUNICIPAL

El Ayuntamiento de Sevilla también se encuentra trabajando en distintas iniciativas para la
mejora de la infraestructura del sistema viario principal de la ciudad para 2015, entre las que
destacamos:

- Nuevo puente viario en la zona de La Cartuja, que se encuentra actualmente en fase de
concurso de anteproyectos, proceso que se prevé finalizar en el primer trimestre de 2015. El
puente conectaria la Isla de la Cartuja con la calle Torneo y daria solucion al trafico de la zona
asi como a la salida de un parking proyectado de aproximadamente 3500 plazas.

- Mejora de la accesibilidad de las Barriadas de la Musica y de Palmete desde la SE-30 y A-
8028, que se encuentra actualmente en fase de estudio previo.

- Plan Asfalto Anual. De la misma forma que en los ultimos afios, el Ayuntamiento de Sevilla
debe programar anualmente un plan especifico de renovacion superficial de la red viaria
urbana. Estimamos que la inversién media en este Plan debe estar préxima a los 5 M€
anuales. Actuaciones de este tipo son necesarias de manera habitual en la mayoria de los
municipios de la provincia.

3.3 CARRETERAS CONVENCIONALES

Este epigrafe agrupa todas aquellas carreteras convencionales (calzada Unica con 1 carril por
sentido). Esta agrupacién es heterogénea, pues puede incluir carreteras nacionales,
autondmicas, provinciales y locales.

A Diciembre 2013, los datos que facilita la Junta de Andalucia sobre la Red de Carreteras
Autondmicas y Provinciales se resumen en los siguientes cuadros:
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REDAUTONOMICADE CARRETERASDEANDALUCIA (KMS)
- RED RED
PROVEICIA REDBASICA INTERCOMARCAL | COMPLEMENTARIA b
ALMERIA 15358 35190 31217 817.66
CADIZ 215.39 37025 4259 101160
CORDOBA 20773 630.74 785 88 1624.35
GRANADA 405,39 604 67 592.61 160267
HUELVA 230,13 393,87 164.35 788.35
JAEN 26107 58462 584 31 1430,00
MALAGA 266,97 475.16 51551 125764
SEVILLA 285,60 957 64 63176 1.875.00
TOTAL 2.025,86 4.368,85 4.012,55 10.407,26

Datos: Diciembre de 2013. Fuente: Consejeria de Fomento y Vivienda, Junta de Andalucia

REDPROVINCIALDE CARRETERASDE ANDALUCIA (KMS)

PROVINCIA | RED PROVINCIAL
ALMERIA 1.200,71
CADIZ 807,03
CORDOBA 193407
GRANADA 124142
HUELVA 858,97
JAEN 905,97
MALAGA 859,58
SEVILLA 112346
TOTAL 8.931,21

Datos: Diciembre de 2013. Fuente: Consejeria de Fomento y Vivienda, Junta de Andalucia

El déficit actual de inversiones en infraestructuras en la Provincia de Sevilla afecta tanto a los
Proyectos de nueva construccidn como a los Proyectos de acondicionamiento y mejora.

Asi mismo, existe un déficit importante en las inversiones en el dmbito referente a la
CONSERVACION de las infraestructuras existentes.

Para simplificar en lo posible la exposicidon de las actuaciones pendientes de ejecucién que
mayor interés y prioridad requieren, las hemos subdivididos en 2 subgrupos:

1. Actuaciones en Proyectos, Construccion o Acondicionamiento
2. Actuaciones de Conservacion de Infraestructuras existentes
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3.3.1.- Actuaciones en Proyecto, Construccion o Acondicionamiento

Las principales actuaciones pendientes de ejecutar y necesarias desde nuestro punto de vista
son:

1) Variante Este de Alcala de Guadaira.

2) A-8100 carretera cortada entre Carmona y El Viso. Es urgente repararla ya que se trata
de una importante conexion entre la Autovia A-4 y la Autovia A-92.

3) Variante A-8077 entre Valencina y Santiponce.

4) Acceso Norte a Sevilla. Tramo: La Rinconada-Alcala.

5) Acceso Norte a Sevilla. Tramo: La Rinconada-Ramal Brenes.

6) Acceso Norte a Sevilla. Tramo: Ramal Alcala.

7) Construccion del Viaducto de Pago En medio. Acceso norte a Sevilla.

8) Solucionar la travesia de Umbrete A-8059 que, ademas, da solucién a los accesos de
otras poblaciones hacia la Autovia A-49.

9) Ronda Sur de Mairena del Aljarafe.

10) Variante de Benacazon A-473 (De Sanlicar la Mayor a Aznalcazar).

11) Variante de Bollullos de la Mitacidon A-474 (De Sevilla a Almonte por Pilas).

12) Completar el eje Metropolitano del Aljarafe. Mairena — Bormujos

13) Completar el arco restante de la Variante de Marchena A-364 De Arcos de la Frontera
a Antequera) con un porcentaje de pesados del 23% y que se usa como conexion de la
A-4 en Ecija con la Autovia A-92 en el Arahal.

14) Variante de Constantina A-455 (De Cazalla de La Sierra a Lora del Rio).

15) Variante de Guillena.

16) Variante entre Brenes y Villaverde del Rio cruzando el Guadalquivir por el puente
existente, uniendo la A-436 (De Villaverde del Rio a Lora del Rio) con la A-8005 (De
Sevilla a Los Rosales).

17) Completar el arco noreste de la variante de Lora del Rio para mejorar el tréfico
procedente de la Sierra Norte por Carmona.

18) Variante Este de Utrera en la A-394 (De Arahal a la N-IV) deriva los traficos de
vehiculos pesados procedentes del puerto de Algeciras hacia el centro de la peninsula.
Tiene un trafico con 24% de vehiculos pesados.

19) Variante de Puebla del Rio.

20) Variante de Coria del Rio. Estas dos Ultimas variantes permitirdan una mejora en la
salida de la produccion de arroz de la zona arrocera mds importante de Espafia. Se
debe completar con una ampliacién de la estructura de la A-8053 (De la Venta El Cruce
a Isla Mayor) a la salida de Isla Mayor.

21) Variante de Alcala del Rio.

22) Ejecutar un enlace a distinto nivel entre A-364 (De Ecija a A-92) y A-407 (De Osuna a
Fuentes de Andalucia) en Marchena.

23) Nuevo tramo de carretera entre la A-472 (De Sanlucar la Mayor a San Juan del Puerto)
y la Autovia A-49.

24) Conexién Autovia A-92 y A-398 (De Alcald de Guadaira a Carmona).Enlace de
Montecarmelo.

25) Mejorar los accesos a la base aérea de Mordn en la A-360 (De Alcala de Guadaira a
Morén de la Frontera).

26) Acondicionamiento de la A-8125 El Arahal- Morén, P.K. 0 al P.K. 18.

27) Acondicionamiento de la A-378 Osuna — Martin de la Jara. Es el acceso de la Sierra Sur
al Hospital comarcal de Osuna.

28) Acondicionamiento de la A-406 Mordn — Villanueva de San Juan.
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29) Acondicionamiento de la A-362 Utrera - Los Palacios y Villafranca, mejoras de accesos
y ampliacidn de plataforma.

30) Acondicionamiento de la A-477 Gerena — Aznalcdllar. Es la salida hacia la Autovia A-66
del PAMA. Hay que construir un puente nuevo.

31) Acondicionamiento de la A-8025. Mejoras en los accesos a Sevilla desde Mairena del
Alcor y a la Autovia A-4.

32) Acondicionamiento de la A-388 (De Ecija a Herrera). Conexién con Autovia A-4.

33) Aljarafe norte. Acondicionamiento de la A-8077 (De Camas a Sanlucar la Mayor).

34) Acondicionamiento de la A-462 (De Villaverde del Rio a Carmona). Variantes de
Villaverde y Brenes.

35) A-436 (De Villaverde del Rio a Lora del Rio)..Acondicionamiento del tramo Cantillana-
Alcolea. P.K.8 a P.K. 23.

36) A-436 (De Villaverde del Rio a Lora del Rio)..Acondicionamiento del tramo Alcolea-Lora
del Rio. P.K.23 a P.K. 36,5.

37) Acceso Norte Tramo 3.Rinconada-Alcala del Rio.

38) Nuevo vial de conexidn entre SE-9214 (Acceso Oeste a Estepa desde la A-92) y la A-353
(De Estepa a Martin de la Jara).

39) A-432 (De Cantillana a Alanis). Variante de Cazalla de la Sierra.

40) Variante Sur de Palomares del Rio. SE-3304 - A-8051.

41) A-473 (De Sanlucar la Mayor a Aznalcazar). Acondicionamiento y Variante Oeste de
Benacazon.

42) Travesia SE-618 (Mairena-Bormujos) con A-474 (De Sevilla a Almonte por Pilas).

43) A-8077 (De Camas a Sanlucar la Mayor).Variante de trazado Valencina de la
Concepcidon-Camas.

44) A-351 (De Ecija a Osuna). Variante de Osuna.

45) A-433.Acondicionamiento del Tramo Alanis-Guadalcanal.

46) A-8058 (De Sevilla a La Puebla del Rio). Ordenacion del espacio publico en San Juan de
Aznalfarache.

47) Refuerzo de firme. A-351 Ecija-Osuna, P.K. 0+000 al 34+700.

48) Mejoras de drenaje en paso Inferior en San Juan de Aznalfarache en A-8058.

3.3.2.- Actuaciones de Conservacion de Infraestructuras existentes

¢éQué es la Conservacidn Integral?

La conservacién de una red de carreteras moderna pasa por actuaciones que no van
encaminadas a reparar los danos producidos sino a evitar que lleguen a producirse. Es decir, se
actla sobre la red mediante una conservaciéon de cardcter preventivo, y, evidentemente,
programada en el tiempo, tratando en lo posible de evitar actuar sélo cuando el daio ya se ha
producido, dado que en ese caso la actuacion tendrd un presupuesto mucho mas elevado,
pero que estaremos reconstruyendo en lugar de conservando.

Cada vez son mayores las exigencias con las terminaciones de las obras,
fundamentalmente en cuanto a tolerancias de la capa de rodadura en aras a conseguir una
mayor comodidad para el usuario. El trafico que soporta la red va en aumento, lo que implica
unas mayores solicitudes de carga en los firmes.
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Toda esta serie de caracteristicas que nos enfrentamos, unido a una mayor calidad de
vida en la sociedad en general que hace que ésta demande unas mejores carreteras, mas
cémodas para circular, donde las aceleraciones verticales que experimente el vehiculo sean las
minimas, donde el trazado sea homogéneo con curvas de radios amplios, con una rodadura
uniforme, con una sefializacién horizontal y vertical adecuada, con un balizamiento que le
permita ver en las horas nocturnas aunque las condiciones meteoroldgicas sean adversas,
donde el incremento de la seguridad vial es un reto permanente, hace que sea necesario, por

no decir imprescindible, realizar un nuevo planteamiento general de la conservacidon de
nuestras carreteras.

Todo esto ha incitado a las Administraciones a la contratacién de las Ilamadas
Conservaciones Integrales con empresas especialistas en la conservacion de carreteras,
permitiendo la mejora de rendimientos y la eficiencia inversora.

Basicamente, los contratos de conservacion integral que estan en vigor en la Red de
Carreteras de Andalucia contemplan las siguientes actividades a realizar: El adjudicatario
ejecuta una serie de operaciones, agrupadas en funcién de los plazos de actuacidn que se fijan
en el Pliego para cada conjunto de ellas. Las operaciones previstas y las que sea necesario
realizar como consecuencia de incidencias en horas laborales constituyen lo que se ha
denominado Operaciones de Gestion y Vialidad, para realizarlas se dimensionan los equipos
necesarios de personal y maquinaria y se cuantifican los materiales.

El conjunto de operaciones que no pueden ser programadas constituyen las
denominadas Operaciones de Mantenimiento y Mejora, para las cuales se designa un
presupuesto estimativo. En el caso de ser la primera vez que en el tramo objeto del contrato se
realiza una intervenciéon de este tipo, se destina una partida del mismo a la construccién del
Centro de Conservacion. Centro que estd constituido, fundamentalmente, por una serie de
instalaciones, tales como oficinas, almacén, garaje, etc., y en el que se instala el Centro de
Comunicaciones y Control.

El adjudicatario también debe realizar una labor de asistencia técnica, apoyando al
Servicio de Carreteras en las labores de explotacién del tramo, permisos, sanciones, etc.

Otra obligacion contractual es la Vigilancia exhaustiva del tramo, con lo que
aseguraremos poder actuar de forma inmediata ante cualquier incidencia que se produzca y
tener un conocimiento exacto de lo que esta ocurriendo en cada momento.

Este tipo de contratos prevé la existencia de personal de retén en las horas no
laborables de forma que la atencidn al usuario que lo precise y la actuacidn que sea necesario
realizar ante cualquier emergencia, accidentes, condiciones climaticas, etc., esté asegurada las
24 horas del dia, los 365 dias del afio.

Con independencia de los trabajos programados en los contratos de Conservacién Integral,
en la Provincia de Sevilla, las principales actuaciones pendientes de ejecutar en materia de
conservacién de carreteras son:

1) En todas las carreteras aumentar ratios Km de conservacion, muy bajos actualmente,
pasando a ratios del orden de 12-15 millones/ Km/afio.

2) Ejecucion de Proyectos de eficiencia energética en todas las carreteras que sirvan
para disminuir el gasto energético (bombillas led, placas solares, etc.).
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3) Eliminacion de los TCA (Tramos de Concentracién de Accidentes) en la provincia de
Sevilla, mediante una partida especifica por anualidades.

4) Plan anual de reparacion de aglomerado, pintura y sefializacién en carreteras
convencionales del orden de 20 M de Euros/afio.

5) Colocacién de barrera de proteccion de motoristas. Asignacién necesaria: 700.000
euros/afio.

6) Medidas antirruido en viales metropolitanos.

3.4 FERROCARRILES INTERURBANOS

El ferrocarril se implanta en Andalucia en la segunda mitad del siglo XIX; siendo el
primer tramo construido el de Jerez - Puerto de Santa Maria (Junio 1854) que, mas tarde,
formaria la linea Sevilla-Cadiz, cuyas obras finalizaron en 1860 y el eje radial Sevilla-Cérdoba,
gue se termind en 1859.

Inicialmente se construyen lineas ferroviarias asociadas en gran parte a las
explotaciones mineras y a la produccién agraria. La conexiones esenciales eran al centro y a los
puertos, varios ejes longitudinales, aprovechando la direccién de la depresion del Guadalquivir
y el Surco Intrabético.

Esta estructura ha cambiado radicalmente a partir de la aparicidon del AVE atrayendo
nuevos viajeros, que no se desplazarian si no existiese este medio de transporte, trasvasando
viajeros desde la carretera, a pesar de las nuevas autovias construidas, y sobre todo ha
eliminado practicamente a su competidor mas directo, que es el transporte aéreo.

Hay que resaltar la necesidad de una red ferroviaria moderna que conecte a la
Andalucia Montafiosa con la Baja Andalucia.

Globalmente, los aspectos mds destacados de los servicios ferroviarios para personas
en Andalucia se pueden sintetizar en los siguientes puntos:

e Un elevado grado de satisfaccién en las lineas de alta velocidad actualmente en
servicio, que estdn captando una proporcién cada vez mayor de los flujos con el exterior y de
las relaciones interiores (Sevilla-Cérdoba y Cérdoba-Malaga) en las que se ha implantado.

e Una situacién deficitaria de los servicios regionales soportados por la red
convencional. Salvo en el corredor Cadiz-Sevilla-Cérdoba, el volumen transportado de
personas es bajo como consecuencia de tiempos de viaje no competitivos, oferta de servicios
no adecuada a la demanda potencial, grandes flujos de poblacién —como los litorales— no
servidos y mala conexién con el resto de la regidon de centros regionales, como Almeria y
Huelva.

e Unos servicios de cercanias que estan teniendo una evolucion positiva en los tres
ambitos en los que se han implantado, pero que requieren mejorar su integracién funcional y
administrativa en los respectivos sistemas metropolitanos de transporte y extenderse al resto
de los centros regionales.

e Una insuficiente intermodalidad entre ferrocarril y autobus, consecuencia de la
inadecuacion de las estaciones ferroviarias existentes o de la falta de integracion urbana del
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ferrocarril en varios espacios metropolitanos; son cuestiones que deben experimentar una
mejora sustancial en los préximos afios como consecuencia de los distintos proyectos de
integracion ferroviaria puestos en marcha en las ciudades principales andaluzas.

La necesidad de un completo desarrollo de la Red Ferroviaria de Sevilla, pospuesta en
diversas ocasiones por la crisis econdmica, deberia ser abordada a la mayor brevedad posible.

La provincia de Sevilla, como centro neuralgico de Andalucia, tiene necesidad de una
infraestructura ferroviaria minima para dar un servicio ferroviario adecuado, tanto a los
residentes en la provincia, como a las personas de Andalucia y del resto de Espafia, que tengan
necesidad de desplazarse hasta Sevilla por trabajo, turismo o para realizar gestiones
administrativas, normales y frecuentes por ser el centro politico y administrativo de la
Comunidad.

Las principales actuaciones que se requieren en este ambito son las siguientes:

<» MEJORA DE LA RELACION EN EJE FERROVIARIO TRANSVERSAL ANDALUZ

La idea de conectar toda la comunidad andaluza con un ferrocarril de altas prestaciones, por
parte de la Junta de Andalucia, no deberia abandonarse. Dado que la alta velocidad conecta en
tiempos muy competitivos las provincias de Mdlaga, Granada, Cérdoba y Sevilla, deberia
hacerse la infraestructura prevista en su dia por la Junta de Andalucia.

La tramificacion de la obra a fecha 2009 era la siguiente:
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Tramo Sevilla Santa Justa - Aeropuerto
Obras de cruce bajo la SE-40
Aeropuerto - Tunel de los Alcores
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Hay que incluir, ademas de la infraestructura, el montaje de via, las instalaciones y sistemas
ferroviarios del Eje Trasversal (Sevilla-Antequera).

Algunos de estos tramos se encuentran ejecutados a nivel de plataforma y se han ejecutado
con fondos procedentes de la Unién europea.

Para paliar provisionalmente el problema, deberia abordarse la obra de cierre del tridangulo
de Almoddvar del Rio.

Permitiria enlazar Sevilla con Malaga y Granada sin la inversién actualmente necesaria
para la terminacion de las obras anteriores. Esto supondria una mejora de los tiempos de viaje
entre Sevilla y Malaga de unos 20 minutos. Esta infraestructura deberia hacerse con
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plataforma para doble via y una longitud de aproximadamente 6,00 Km. En la actualidad el
numero de trenes alta velocidad que enlazan Malaga con Sevilla es de 12 convoyes, cada uno
con capacidad de 237 viajeros. Con la terminacion de la linea de alta velocidad Bobadilla-
Granada es de suponer un incremento del trafico por incorporacion de viajeros procedente de
Granada con destino a Sevilla.

+ LINEA UTRERA-BOBADILLA

Una cuestién que deberia estudiarse seria dar utilidad a la infraestructura construida entre
Marchena y Bobadilla.

La infraestructura de la linea Utrera-Bobadilla, de ancho convencional, estda en muy malas
condiciones en el trayecto Arahal-Pedrera. Si se utilizara la infraestructura recientemente
construida por la Junta de Andalucia en el trayecto Marchena-Santa Ana, se podrian mejorar
los tiempos de viaje y la seguridad, con una inversidn adicional minima, puesto que se
enlazaria en los puntos mas favorables la infraestructura actual con la nueva.

Esto mejoraria considerablemente la relacion de Sevilla con pueblos de tanta importancia
como Osuna y Marchena que estan demandando un servicio de cercanias.

Durante el afio 2013, los viajeros que utilizaron los trenes de Media Distancia, que
pasan por la linea Utrera-Bobadilla en el trayecto Malaga-Sevilla han sido de 435.974 viajeros
y de 405.263 viajeros en el trayecto Almeria-Sevilla.

+ RELACION SEVILLA - CADIZ

Una de las relaciones de cercania y media distancia, mas importantes con Sevilla es la
generada en la linea Sevilla-Cadiz. Iniciada la obra de mejora de trazado para adaptarlo en
zonas para 200 km/h y la duplicacién de via de toda la linea, la obra se ha prolongado en el
tiempo por cuestiones presupuestarias.

La apertura parcial de 28 nuevos kilémetros entre las localidades de Utrera y la
pedania de Las Marismillas, en Las Cabezas de San Juan, supone el penultimo empujon a este
proyecto ferroviario, que debe culminar definitivamente en el primer trimestre de 2015.

El trafico de cercanias y regional con Cadiz es de los mas potentes que tiene Sevilla. La
relaciéon de cercanias se extiende hasta el pueblo de Lebrija existiendo unas 10 circulaciones
entre esta ciudad y Sevilla, si bien la relacién con mas trafico es la de Lora del Rio-Sevilla-
Utrera con unas 80 circulaciones.

Los viajeros que usan esta relacion son residentes en ciudades proximas a Sevilla como
Dos Hermanas, Utrera, Lebrija, Rinconada, Brenes y Lora del Rio y que trabajan en Sevilla, por
lo que estas ciudades actian como ciudades dormitorio, dado la proximidad.

Cualquier mejora de los tiempos de viaje ademas de la puntualidad y fiabilidad de los
trenes, tendera a aumentar la utilizacidn del ferrocarril como medio de transporte habitual.
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La relacion Sevilla-Cadiz tiene actualmente 24 circulaciones de media distancia que
movieron del orden 1’5 millones de viajeros el afio 2013. El trafico de cercanias en la relacion
de Sevilla con Utrera y Lebrija movié del orden de 6’2 millones de viajeros en el ano 2013.

El Ministerio de Fomento ha puesto en servicio en 2.014, de forma parcial, el nuevo tramo
Utrera-Las Cabezas de San Juan, que implica el desdoble y electrificacién de la via, e
inaugurado la nueva estacién de trenes de Las Cabezas. De momento, la obra sigue en la
segunda via de este tramo, pero la circulacion gana en velocidad y, sobre todo, en seguridad.

La apertura de este tramo en la provincia de Sevilla repercute directamente en el trafico
ferroviario que se mantiene con Cadiz. Poco a poco se va completando el trazado de los 157
kildmetros que separan ambas capitales. Se han tardado mas de 14 aiios en desdoblar la via 'y
se han invertido en ello mas de 700 millones de euros.

El aumento de pasajeros en los trenes que enlazan Madrid con Cadiz ha sido exponencial en
los ultimos afios. El tren sigue ganando clientes en la provincia afo tras afo. En 2011, por
ejemplo, los Alvia que cubren el trayecto Cadiz-Madrid sumaron 550.666 viajeros, lo que
representd entonces un aumento de la demanda del 4,4%. En 2012 la cifra sigui6 al alza con
599.400 viajeros, lo que significd un incremento del 8,9% con respecto al afio anterior.

El dltimo registro estadistico corresponde al afio 2013, y también desvela una subida en el
numero de pasajeros. La cifra fue de 634.646 viajeros. El 80% de los usuarios utilizd los trenes
para desplazarse a Madrid, mientras que los meses de mayor demanda fueron agosto (70.200
viajeros) vy julio (69.700 viajeros), frente a noviembre y enero, que registraron los de menor
tréfico.

Uno de los ultimos datos facilitados por RENFE revela el incremento de usuarios, sobre todo,
en verano. Entre el 15 de junio y el 15 de septiembre de 2014, los trenes Alvia que RENFE pone
en servicio a diario entre Madrid y Cadiz fueron utilizados por 213.400 viajeros, lo que
representd una subida del 1,8% en comparacién con el mismo periodo del afo anterior.

El estado actual de la Linea en la provincia de Sevilla, tramo a tramo, es el siguiente:

- Tramo Sevilla-Dos Hermanas. 6,3 kildmetros que entraron en servicio en la década de los
noventa.

- Tramo Dos Hermanas-Utrera. 16,8 kildmetros que se abrieron al trafico el 12-3-2003.

- Tramo Utrera-Las Cabezas. 26,1 kilémetros, abiertos de forma parcial el 9-11-2014. Se
completaran en marzo de 2015.

- Tramo Las Cabezas-Lebrija. 15,9 kildmetros inaugurados totalmente el 28-3-2014.

- Tramo Lebrija-El Cuervo. 10,5 kildmetros inaugurados también en marzo de 2013.
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< RELACION SEVILLA - COMUNIDAD DE EXTREMADURA

El eje atlantico, a través del cual la parte occidental de Andalucia se conecta con el
occidente espafiol y Portugal, requiere la modernizacion y mejora estructural de los ejes
ferroviarios que dan acceso a los puertos de Huelva y Sevilla desde Extremadura.

La relaciéon ferroviaria de Sevilla con Extremadura se realiza por la linea Mérida-Los
Rosales. Esta linea pasa por la sierra de Sevilla y genera un cierto tréfico de cercanias con los
pueblos de Tocina, Alcolea del Rio, Villa Nueva del Rio y Minas, El Pedroso, Cazalla y
Guadalcanal.

Esta linea requiere, para asegurar el servicio, una fuerte inversién dado el estado de
abandono actual. Habria que completar la actuacion de renovacidén que parece ser que se esta
acometiendo este afio por ADIF, con la renovacidon de estaciones y desvios necesarios y la
eliminacion de los innecesarios.

El tréfico de cercanias se extiende hasta la estacion de Cazalla-Constantina, siendo

utilizada por excursionistas fundamentalmente. En esta linea se han desplazado 92.913
viajeros en el afio 2013.

«» LINEA SEVILLA-HUELVA

La linea Sevilla-Huelva tiene un trazado no adecuado para desarrollar una velocidad
aceptable y poder ser competitiva con el trafico por carretera.

En las inmediaciones de esta Linea son muchas las urbanizaciones que se asientan, de
las que se han desarrollado en el Aljarafe alrededor de pueblos como Camas, Santiponce,
Salteras, Villanueva del Ariscal, Sanlicar la Mayor y Benacazdn, por los que pasa esta linea. Se
ha establecido un servicio de Cercanias que ha movido 695.773 viajeros en el afio 2013.

La inversidon necesaria para lograr una disminucién sustancial del tiempo de viaje,
entre Sevilla y Huelva se lograria con la construccién de la linea de alta velocidad cuyo estudio
informativo se hizo en su dia por el Ministerio de Fomento.

No obstante entendiendo que la inversidn necesaria para unir estos nucleos urbanos
por alta velocidad es dificilmente asumible en el contexto actual de crisis econdmica creemos
que, al menos, se podrian acometer variantes locales que resolvieran problemas de
infraestructura y mejorarian el trazado para poder obtener una disminucidn de los tiempos de
viajes y hacerlo un sistema mas competitivo con el automovil.

Una mejora de la comunicacion ferroviaria, mejoraria el acceso a Sevilla de las
personas que habitan en las numerosas urbanizaciones que se ha desarrollado en la zona
oeste de la provincia de Sevilla y que, actualmente, utilizan vehiculos particulares para sus
desplazamientos colapsando los accesos a la capital, especialmente por la Autovia A-49, por lo
gue se deben promover sistemas alternativos de transporte colectivo, como el ferrocarril.
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<+ SUPRESION DE 119 PASOS A NIVEL EN LA PROVINCIA DE SEVILLA

Casi 600 pasos a nivel ferroviarios existen en Andalucia. Sevilla, donde se concentra
uno de cada cinco, es la provincia con mas pasos a nivel.

PASOS A NIVEL POR PROVINCIAS Y CLASES EN ANDALUCIA

Clase A | ClaseB  ClaseC Clase D Clase F Partic. | Total
.-’;L.M.ERI;‘; = Coia? 14 7 -I-. e l;l. 1] | 1 1z
CALHZ ] 1 T 1] 2 13 M
COR IJUEl-:\ o 36 - 7 7 2 - 1 - E[i] - 93
GRAMADA 35 15 15 1 T F ) T4
HLIELY A . 35 . 9 Is 3 . -; 13 75
JAEM 13 15 ] DI IJI I-1-. .HI
MALAGA | 2 | 1 18 0| 3 wl  w
SEVILLA 39 . M & 1] . 1.“ o I.'I .:I.I.ﬂ.
Total 200 113 100 5 - a 170 587

Fuente: ADIF. Aparecen incluidos los tres Gltimos que se han suprimido, dos en Cadiz ¥y uno en Sevilla

Desde 2007 se han suprimido 108 pasos a nivel en Andalucia. El Plan 2005-2012 del
Ministerio preveia suprimir 1.931 pasos a nivel en Espafia. Un tercio de los pasos a nivel sélo
cuentan con una sefializacién fija, catalogados como 'Clase A' en la Orden Ministerial del 2 de
agosto de 2001. Se trata de pasos sin guarderia, ni barreras, ni sefales luminosas.

Los trabajos de construccidon de la nueva linea Sevilla-Cadiz ha permitido suprimir un paso a
nivel en Las Cabezas de San Juan, quedando todavia 119 pasos a nivel en la provincia de
Sevilla.

La obligacion de mantener la sefializacién de estos pasos recae en los titulares de los
caminos o carreteras que cruzan la via, que son mayoritariamente los Ayuntamientos. Ademas,
estdn también los que tienen caracter de particulares, que son pasos a nivel cerrados de
manera permanente con una cadena, y que Unicamente son utilizados para el paso a fincas
privadas. En Espafia, la distancia media entre pasos a nivel es 3 kildémetros.

El Ministerio contempla en su catalogacion otras clases de pasos a nivel, segun el
grado de proteccion que debe aplicarseles. Los de 'Clase B' tienen sefializacidon luminosa,
ademas de la senalizacion fija. Los de 'Clase C' cuentan con barreras o semibarreras
automaticas o enclavadas, ademas de la sefalizacion luminosa y fija. Estan también los que
Fomento cataloga como 'Clase D', explotados en régimen de consigna, pero con los mismos
elementos de proteccidn de los de clase B y C. Son muy pocos, 5 en toda Andalucia. Algunos
mas, 9 en total son los denominados de 'Clase F', pasos a nivel con proteccidn especifica para
pasos destinados al uso exclusivo de peatones o de peatones y ganado.

En Andalucia no existe ningln paso a nivel de los que el Ministerio incluye en la 'Clase
E', protegidos con barreras o semibarreras con personal a pie.
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3.5 FERROCARRILES METROPOLITANOS Y URBANOS

3.5.1.- Metro de Sevilla

En Andalucia el 75% de los viajes se efectda en dia laborable y mas de la mitad del
transporte de mercancias se realiza dentro de los dmbitos metropolitanos. Los mayores
problemas para la sostenibilidad del sistema de transporte dependen de la movilidad en dichos
espacios, en tanto que en ellos domina el vehiculo privado, el modo de transporte mas
ineficiente y contaminante. El desequilibrio modal es, pues, la razén principal subyacente a la
insostenibilidad de las ciudades.
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El modelo territorial desarrollado en los espacios metropolitanos andaluces, donde,
como consecuencia del desarrollo residencial de las coronas metropolitanas, se produce una
fuerte segregacion espacial entre la vivienda, el lugar de trabajo y las areas de equipamiento.
Esta segregacion estimula la movilidad motorizada en general y, de manera especial, la
generada en vehiculo privado. Asi, en los ambitos metropolitanos, la movilidad en modos
motorizados ha pasado del orden del 40% en la década de los 80, al 50% en 1990 y a mas del
65% en la actualidad, crecimiento que se ha realizado a costa de los desplazamientos andando
y, también, en bicicleta.

Una ciudad como Sevilla, centro econdmico, capital politica y administrativa de Andalucia, con
mas de 700.000 habitantes cuenta, en la actualidad, con una Unica Linea de Ferrocarril
Metropolitano, la Linea 1, que comunica parte del Aljarafe sevillano con el centro de la ciudad
y con la Universidad Pablo de Olavide y con la urbanizacién de Montequinto donde finaliza
(perteneciente al Término Municipal de Dos Hermanas).

La Junta contratd la construcciéon y explotacion de la linea 1 del Metro de Sevilla en 2006 con
una inversiéon prevista de 428 millones de euros en obra civil y suministro de material movil,
aunque finalmente se produjo una desviacion del presupuesto inicial en un 198%, segun La
Cédmara de Cuentas de Andalucia.
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El Plan de Desarrollo del Metro de Sevilla contempla una Red inicial de 4 Lineas (la ya
construida y otras 3 mas), pero el hecho cierto es que, a fecha de hoy, solo existe la Linea 1,
por lo que el servicio que presta a la ciudadania es muy limitado, al carecer de conexiones con
otras lineas y dejar fuera de su alcance a grandes dreas urbanas de Sevilla.

Plano Red de Metro y Conexiones tranviarias (Sevilla)
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A modo de resumen, las caracteristicas de las Lineas previstas inicialmente en la Red del Metro
de Sevilla son las siguientes:

72
0'0

LINEA ,1 CIUDAD EXPO - OLIVAR DE QUINTOS: 18 km de longitud y 22 estaciones.
Inaugurado el 2 de abril de 2.009. Actualmente en servicio.

LINEA 2, TORREBLANCA - PUERTA TRIANA: 13,4 km de longitud y 19 estaciones.

LINEA 3, PINO MONTANO - BERMEJALES: 11,5 km de longitud y 17 estaciones.

LINEA 4, LINEA CIRCULAR: 17,7 km de longitud y 23 estaciones.

0 72 0
0.0 0'0 0'0
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La férmula elegida para hacer realidad la financiacién del Metro de Sevilla es la misma
que la elegida por el plan Juncker: la financiacién publico-privada o Contrato de Concesion de
Obra Publica. Segun este modelo, un concesionario privado redacta el proyecto constructivo a
partir del anteproyecto licitado por la Administracidn y construye infraestructuras, obras,
instalaciones, suministra el material mévil y todo lo necesario para la explotacion del servicio a
cambio de gestionarlo durante un periodo (35 afios en el caso del Metro de Sevilla). Al final de
este periodo, el Metro sera propiedad publica.

El Gobierno andaluz sélo promete seguir adelante con las obras del Metro ya iniciadas
el afio pasado, sin dar mads detalles de qué cantidad econdmica recibirdn y en qué plazos, y no
ofrece ninguna garantia de que se puedan iniciar obras nuevas. "Se va a gastar en funcion de
la ejecucion de obras".

Para financiar proyectos conjuntamente con la iniciativa privada, la Junta de Andalucia ha
previsto una partida de 565’6 millones de euros, a la que podrian acudir todas las provincias
para las grandes obras de infraestructuras, transportes metropolitanos y puertos, entre otras.

La cruda realidad es que obras tan demandadas como las lineas 2, 3 y 4 del Metro de Sevilla
estan "en el aire". La memoria del presupuesto de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda
omite cualquier referencia a nueva construccion. Sélo concreta que se cerrard definitivamente
la redaccion y aprobacion de los proyectos de las tres lineas para "iniciar el proceso de
licitaciéon" ligado al concurso publico, que no implica adjudicacién de obra.
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Dentro del ambito de influencia del Metro de Sevilla, cabe destacar una actuacién necesaria
que es la PROLONGACION DE LA LINEA 1 DEL METRO DE SEVILLA HASTA DOS HERMANAS.

Dos Hermanas es el nucleo urbano de mayor tamafio y mas cercano a Sevilla, haciendo las
funciones de ciudad dormitorio de la capital, formando parte del Area Metropolitana. Sin
embargo, no existe conexidn alguna con el Metro de Sevilla.

Esta obra se considera vital y prioritaria para ambas poblaciones, que se conectarian a través
del sistema del Metro, aliviando el intenso trafico rodado entre ambas ciudades. Esta
prolongacion de la L-1 daria servicio también al desarrollo de las Urbanizaciones de
Entrenticleos que, aunque éstas también estan paradas, actualmente se encuentra en
ejecucién la nueva Universidad Loyola, que estd previsto inicie sus actividades en breve plazo.

Esta conexion se ha subdividido en 2 tramos. Ambos tramos se encuentran con las obras
iniciadas y paralizadas desde el afio 2011. Para la puesta en marcha de la financiacion de las

obras, actualmente paralizadas, hay que afiadir la inversidn en los sistemas de electrificacién,
instalaciones y comunicaciones.

3.5.2.- Red de Ferrocarriles de Cercanias

<+ RELACION CARTUJA - SEVILLA

La relacién con la Cartuja, linea C2, mueve al afio unos 65.000 viajeros, el cual es un trafico
de poca entidad.

Sin embargo, la prolongaciéon de la linea de la Cartuja unos 1.500 m hasta la altura de
Torre Triana y La Torre Peli, podria suponer un aumento del trafico de viajeros, por lo que seria
necesario hacer un estudio viabilidad de esta inversidon que, a priori, no seria de un coste
elevado.

% INTERCAMBIO MODAL A RESOLVER

Teniendo en cuenta que en la actualidad el transporte de viajeros y de mercancias en las
grandes aglomeraciones es de una gran importancia en el desarrollo de una ciudad, y que el
ferrocarril es uno de los medios de transporte colectivo mas importante, entendemos que las
actuaciones que se deben abordar prioritariamente, son las referidas al intercambio modal
entre el transporte de viajeros por avidn y el transporte de mercancias por barco, por lo que
las dos actuaciones que deberian emprenderse a la mayor brevedad serian:

- La conexidn ferroviaria del aeropuerto de Sevilla con la estacidn de Sevilla Santa Justa, ya
contemplado en el Plan General de Ordenacién Urbana de Sevilla, sobre todo teniendo en
cuenta el incremento del trafico que ha experimentado el aeropuerto en los ultimos anos.
Evidentemente lo ideal no es realizar una linea nueva desde Santa Justa al aeropuerto, como
tiene previsto la Junta de Andalucia cuyas obras estan paralizadas, sino aprovechando la
infraestructura ferroviaria actualmente existente hasta la bifurcacién del Tamarguillo, vy
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saliendo de alli hacia Valdezorras, acceder al aeropuerto. Este trazado supondria la ejecucion
de una infraestructura de unos 4’00 Km.

- La conexion ferroviaria _del Puerto de Sevilla con el anillo de circunvalacion,
mejoraria sustancialmente la conexion ferroviaria del puerto, y eliminaria las maniobras de
cizallamiento que en la actualidad se producen en la estacién de La Salud.

Las maniobras con trenes de mercancias en la estacion de La Salud, ademas de
complicar el tréfico con el Puerto, generan un potencial problema de seguridad con el trafico
de cercanias. El Puerto de Sevilla estd potenciando el trafico de mercancias y una de sus
aspiraciones es generar trenes puros con origen y destino el Puerto, sin manipulaciones en la
estacion de La Negrilla o Majarabique.

Esta infraestructura de conexidn del anillo de circunvalacién ferroviaria con el Puerto,
tendria una longitud de 1’00 Km.

%+ OTRAS ACTUACIONES DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

- Se encuentra licitada y a ejecutar en el periodo 2014-2015 la actuacién de dotacion
de un apeadero de Cercanias en la zona de Bellavista-Jardines de Hércules.

- Prolongacidn de la Red de Cercanias desde Cartuja hasta Blas Infante y conexién con
la linea 1 del Metro de Sevilla. Pendiente de programacion.

- Incremento de Capacidad del Anillo Exterior de Cercanias de Sevilla.

3.5.3.- Tranvias

Dentro del desarrollo de este antiguo, aunque rescatado del olvido, medio de transporte, en
el dmbito del Area Metropolitana de Sevilla, se han planificado los siguientes itinerarios
(ambos sin ejecutar a fecha de hoy):

< TRANVIA DEL ALJARAFE

Se trata de un tranvia metropolitano que uniria, en superficie, las principales poblaciones de
la comarca del Aljarafe sevillano (Coria, Mairena, Bormujos, San Juan de Aznalfarache).

Su tramificacidn inicial y el estado de la planificacidn es el siguiente:
e CORIA DEL RiO - MAIRENA DEL ALJARAFE

Estudio Informativo del Tranvia del Aljarafe. Tramo Coria del Rio- Mairena del Aljarafe.
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e MAIRENA DEL ALJARAFE - BORMUJOS

Proyecto de Construccién de Superestructura y Via del Tranvia del Aljarafe: Tramo Mairena del
Aljarafe-Bormujos. SUBTRAMO 1.

Proyecto de Construccién de Superestructura y Via del Tranvia del Aljarafe: Tramo Mairena del
Aljarafe-Bormujos. SUBTRAMO 2.

Proyecto de Construccion de Superestructura y Via del Tranvia del Aljarafe: Tramo Mairena del
Aljarafe-Bormujos. SUBTRAMO 3.

e BORMUIJOS - FERROCARRIL DE HUELVA
Estudio Informativo del Tranvia del Aljarafe. Tramo Bormujos-Ferrocarril de Huelva.
e BORMUIJOS - SAN JUAN DE AZNALFARACHE
Estudio Informativo del Tranvia del Aljarafe. Tramo Bormujos-San Juan de Aznalfarache.
Dado que el desarrollo de esta infraestructura supone una importante inversién, seria
posible desarrollar provisionalmente otras alternativas mas econémicas como, por ejemplo,
crear una red de lineas de autobuses urbanos que interconecten estos municipios a través de

carriles preferenciales, que podrian circular incluso por las plataformas ferroviarias antes de
colocar la superestructura.

< TRANVIA DE ALCALA

Las obras del tranvia de Alcala de Guadaira fueron paralizadas en diciembre de 2011,
toda vez que un informe de la Consejeria de Fomento y Vivienda cuantificaba en cerca de 132
millones de euros el dinero necesario para poner en servicio el tranvia, destinado a conectar la
ciudad con la Linea 1 del metro sevillano.

Es fundamental concluir la obra méxime cuando mas del 70 por ciento de la misma ya
estd terminada, y poner en marcha el tranvia que servira de conexion entre otros organismos
por ejemplo con las universidades de Sevilla.

La Federacién de Industriales y Comerciantes de Alcald de Guadaira (FICA) advierte con
insistencia que el polo industrial y empresarial de esta ciudad podria sufrir nuevos "cierres" y
numerosos despidos como consecuencia de la "pérdida de competitividad" derivada de la
persistencia de la paralizacion de las obras del tranvia destinado a conectar la ciudad con el
Metro de Sevilla, y del desdoble del tramo alcalarefio de la A-392.

La reclamacién del tranvia ha movilizado a la sociedad alcalarefa y a diversas instituciones
como la CES, la Camara de Comercio, la Universidad Pablo de Olavide, los comerciantes de Dos
Hermanas y los Ayuntamientos de Alcald de Guadaira y Mairena del Alcor, aportando mas de
10.000 firmas recogidas en ese sentido.
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Los empresarios sefialan ademas el impacto de esta decisidn, pues en el caso del tranvia, la
inversion ya ejecutada asciende a unos 76 millones de euros, llegando la obra a un grado de
ejecuciéon de mas del 77%, con lo que "el coste de no acabar las obras es mayor que el de
finalizarlas", teniendo en cuenta ademds que estan sufriendo robos, destrozos y vandalismo,
en una situacion que puede elevar el coste de la obra cuando se retome.

La situacion actual de esta infraestructura es la siguiente:

Tramo |, Subtramo I: U.P.O.- PARQUE TECNOLOGICO. Obra Paralizada.

R/
0’0

Tramo |, Subtramo II: PARQUE TECNOLOGICO - ADUFE. Tramo Finalizado.
Tramo Il. ADUFE - MONTECARMELO. Tramo Finalizado.

Proyecto de Energia: Sin Licitar.

Sistemas de Sefializacidn: Sin Licitar.

Material Mévil: Sin Licitar.

Talleres y Cocheras: Sin Licitar.

Direccién de Obra: Sin Licitar.
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3.6 PUERTOS Y AEROPUERTOS

3.6.1.- Puerto de Sevilla

El Puerto de Sevilla, asociado al rio Guadalquivir, un curso reconocido por la Unién Europea
como Eurovia (E.60.02), es la unica instalacion portuaria espafiola de caracter fluvio-
maritimo, o maritimo interior, lo que, unido a su emplazamiento en el centro del area de
Sevilla, hacen de él un puerto singular dentro del conjunto portuario andaluz. El Nodo Logistico
de Sevilla presenta la singularidad de contar con el puerto maritimo-fluvial de Sevilla,
emplazado en el area central de la aglomeracién urbana.

Tiene, gracias a ello, condiciones suficientes para desarrollar actividades de elevado valor
afadido vinculadas al desarrollo productivo del dambito metropolitano sevillano. Sus
principales carencias se centran en algunos problemas de acceso en sus conexiones terrestres
y en las limitaciones derivadas de su acceso maritimo, cuestiones que han centrado buena
parte de las propuestas de intervencion recogidas en el Plan Estratégico del Puerto de Sevilla
elaborado en el afio 2000. El Plan de Desarrollo se apoya en dicho Plan Estratégico y en un Plan
Director de Infraestructuras, ratificado en 2006.

La adaptacion al continuo crecimiento del tamafno de bugues mercantes ha demandado del
Puerto de Sevilla un esfuerzo sostenido de mejora del acceso maritimo de la via navegable E-
60-02 en el Guadalquivir, para lo cual se ha construido el acceso seguro de buques de hasta 8,5
metros de calado y 40 metros de manga util. El proyecto ha recibido el apoyo de todas las
administraciones espafiolas y la europea.

Se completa el proyecto con una actuacion de dragado de profundizacién del cauce
navegable, acompafiado de mejoras de proteccion de margenes, el cierre interno del anillo
viario y ferroviario, la urbanizacién general de 100 hectareas destinadas a terminales
portuarias e industrias y la mejora del nivel de proteccion de Sevilla frente a las riadas.
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V.
Haz clic p: mirar alrededo

La potenciacidon de las instalaciones portuarias y, sobre todo, de la navegabilidad del rio
Guadalquivir hasta su desembocadura, permitiria el acceso a la ciudad de buques turisticos de
mayor calado que, actualmente, desembarcan en Cadiz. Esto impulsaria la industria turistica
de la ciudad y de toda la provincia ya que, cada buque, puede aportar varios miles de
visitantes.

Viajeros, pernoctaciones, estancia media, grados de ocupacion
y personal empleado
Datos por zonas y puntos turisticos

Visjeros Pernoctaciones Grado ocupacidn Estan- Tatzl
Residentes Residentes Residentes Residentes  Por  Porplazas  Por cia personal
enEspafa  enel enEszpana enel plazas  finde habita- media empleado

e ] extranjero SEMana  ciones

Puntos turisticos con mayor nimero de pernoctaciones en el mes”®

Madrid 402,348 430026 E30.383 A7IEEZ  B4E3 8,34 74,16 199 1436
Palma 30.024 124 263 103.133 E4B.371  B7A2 0,75 o1 4,36 4927
Calvia B.063 95673 17826 ETA.FIiZ  GE5E E173 EE.5E EE3 4639
Lloret de Mar 24.345 TEA3T Ta.80 396773 BO4T 7152 E7.34 4.7 1308
Torremolinos 28.903 51018 10344 J20.242 082 74,09 263 5,39 2328
Sewilla 94 242 113 443 166_343 251,334 6BE2E ¥9.30 V7 3B 1.96 3152
Sant Lloreng des Cardassar ] 41464 7460 33780 5396 E354  B54E 882 2360
Salou 35.287 33453 100.948 236734 BBA3 EE 34 E0,43 491 1536
Alcddia 1195 35424 3018 3014835 B467 43,60 47,95 TE3 1523
Capdepera 2375 30466 E.480 293645 535h 51,33 43,43 4,14 157

Datos de Octubre de 2014. Fuente: Instituto Nacional de Estadistica

El mar no sélo garantiza miles de turistas, sino que es uno de los pilares de nuestra actividad
comercial, entrada y salida del comercio exterior.

Para el crecimiento de la actividad portuaria se plantean tres objetivos: el reconocimiento de
la especificidad del trafico maritimo-fluvial (funcion de transporte de personas y mercancias
que desempefia la Eurovia del Guadalquivir E.60.02), incentivar su relacién con las actividades
productivas de la aglomeracién y mejorar la integracién ambiental y urbana de las
instalaciones.
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Para ello, se programan actuaciones como la reordenacidn terciaria del Muelle de las Delicias
y Nueva York, la ampliacién en la Dérsena del Cuarto, la construccidn de la nueva esclusa, el
desarrollo del programa Batan Distrito Logistico, la mejora de accesos maritimos, el desarrollo
de nuevas terminales especializadas en carga de contenedores y rodante, la optimizacion de
los servicios a la mercancia y complementarios empresariales al comercio, la incorporacion de
la logistica en el recinto portuario y el disefio de una red de servicios al transporte y la logistica.

Dentro de las actuaciones necesarias y pendientes para su ejecucion en el dmbito del
Puerto de Sevilla, destacan las siguientes:

+ Dragado de profundizacidn.
+ Proteccion de margenes.

El 80% de los presupuestos para ambos proyectos de actuacion se financia con fondos
FEDER. Deberian estar las actuaciones terminadas antes de Diciembre de 2015. En otro caso se
perderian los fondos europeos y el proyecto no seria viable econdmicamente.

+ Enlace ferroviario del Puerto con La Salud.
+ Mejora del sistema viario y ferroviario interno.
+ Acceso del Puerto a la Ronda de Circunvalacién SE-40.

+ Sevilla Park. Requiere modificar el Plan del Puerto y no es necesario modificar el PGOU.

+ Estd pendiente la creacién del Consorcio de la Zona Franca. Las obras deberian
iniciarse con el vallado perimetral.

3.6.2.- Aeropuerto de Sevilla

Estdn pendientes de ejecucion las actuaciones previstas en el Plan Director del
Aeropuerto de Sevilla, entre las que destacan la construccion de una plataforma de
estacionamiento de aeronaves, la construccion de calles de salida rapida y la dotacion del
Centro de Control, asi como la conexién por Cercanias o Metro con la ciudad de Sevilla.

3.7 OTRAS INFRAESTRUCTURAS Y DOTACIONES

En el ambito del transporte y la movilidad existen otras acciones pendientes de ejecucion, quiza de
menor escala, pero igualmente importantes para la comodidad del ciudadano sevillano.

¢ INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Varios Ayuntamientos de la provincia de Sevilla se encuentran trabajando en la actualidad
con la Junta de Andalucia en la préxima formalizacidon de un Convenio de Colaboracion para el
desarrollo de actuaciones de mejora de la infraestructura ciclista hasta el horizonte 2020.
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Para el periodo 2014 - 2016 se plantean entre otras varias actuaciones para el incremento
de la red ciclista del término municipal de Sevilla aproximadamente en 21 km.

Los Ayuntamientos de la provincia de Sevilla igualmente asumen las labores de conservacion

y mantenimiento de las infraestructuras ciclistas y de los elementos complementarios
asociados, mediante una inversidn anual que estimamos del orden de 760.000 €.

«+ OTRAS INFRAESTRUCTURAS Y DOTACIONES

En la capital deben continuar las obras de restauracién ambiental del Canal de Ranillas, en
la zona proxima a las Barriadas Parque Alcosa y Poligono Aeropuerto, obras que ya se
encuentran en fase de ejecucion por la C.H.G.

Igualmente, como prolongaciéon a las obras desarrolladas mediante el Convenio con la
Confederacion Hidrografica del Guadalquivir se encuentran programadas para el afio 2015
obras de mejora y equipamiento e infraestructura en los Parques del Guadaira y Vegas de
Triana.

Finalmente, incluimos en este epigrafe, unos apuntes sobre la planificacién existente de
Aparcamientos Publicos.

Dentro de la planificacion municipal del sistema de aparcamientos publicos, y tras la
realizacion del correspondiente estudio de demanda, existe documentacion técnica a nivel de
anteproyecto de las siguientes actuaciones:

- Aparcamiento en Avenida del Cid

- Aparcamiento en Avenida de Coria - Plaza San Martin de Porres,

- Finalizacién aparcamiento Plaza Rafael Salgado.

- Aparcamiento para residentes en Jardines del Valle.
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4 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS NECESARIAS EN
LA PROVINCIA DE SEVILLA

Dentro del ambito comunitario de actuacidn, se han establecido los principios de la
denominada nueva politica europea de aguas, desarrollados por la Directiva 2000/60/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2000, segun la cual, como objetivo
basico, las Administraciones Publicas deben impulsar, y coordinar actuaciones que procuren
una mejora en el uso eficiente y sostenible del agua, necesarias para la correcta gestion de su
ciclo integral.

Las demandas de mayor garantia en la disponibilidad de recursos, asi como de la
calidad de los suministrados a la poblacién, a corto y medio plazo y otros condicionantes
relativos al control que imponen el necesario nivel del servicio publico de abastecimiento de
agua potable y, mds concretamente, relativa a las aguas de consumo publico, la cual, incluye,
entre sus objetivos la mejora de la calidad y control de las mismas, requiriéndose actuaciones
de caracter sustantivo en muchos casos, para alcanzar los criterios sanitarios de la calidad del
agua para consumo humano.

El analisis de las necesidades de infraestructuras hidricas exige la consideracion del
agua como:

= Recurso natural limitado.
= Elemento imprescindible para cubrir las necesidades vitales de la poblacién.
= Factor productivo de primer orden.

= Agente principal de la ordenacién natural del territorio.

Para Andalucia el agua es un recurso limitado, estratégico y de gran importancia
econdmica. De las 6 cuencas hidrograficas de Andalucia, la Cuenca del Guadalquivir es la mas
extensa, la mas poblada y la que mayor superficie de regadio tiene. Ademas, en sus margenes
se asientan cuatro de las ocho capitales de provincia (Cordoba, Sevilla, Jaén y Granada).

La cuenca del Guadalquivir presenta un desequilibrio entre demandas y recursos ya
gue existe una insuficiencia de recursos hidricos disponibles para cubrir la demanda solicitada.
Este desequilibrio se traduce en una falta de garantia de suministro de agua a las demandas.

Los distintos sectores de la demanda exigen altos niveles de garantia en el suministro
de agua. Es la Instruccion de Planificacion Hidroldgica (IPH) quien, recogiendo esta presion,
define la garantia para las distintas demandas de agua.

Durante la redaccién del Plan Hidroldgico en vigor, se concluyé que no era posible
alcanzar los niveles de garantia fijados por la IPH para el conjunto de las cuencas hidrograficas
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espaiolas, aunque en el Guadalquivir si establece un conjunto de medidas con el fin de reducir
el déficit existente en la cuenca. Este conjunto de medidas pueden agruparse en tres bloques:

- Reduccién de las demandas.

- Incremento de los recursos.

- Mejora de la Gestidn.

Actualmente se estan actualizando las estimaciones que realizé el Plan Hidrolégico
2009-2015 de las distintas demandas de agua y disponibilidades de recursos hidricos. Estos
trabajos han permitido evaluar, de forma provisional, un nuevo déficit de las demandas
satisfechas con aguas reguladas por embalses de 449 hm3/afio en el horizonte 2015.
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EL CICLO INTEGRAL DEL AGUA

El Ciclo Integral del agua comprende el abastecimiento de agua potable y e

saneamiento y depuracién de las aguas residuales. El ciclo se inicia con la captacion vy
potabilizacion del agua; posteriormente es distribuida para su consumo vy, finalmente, las
aguas residuales son recogidas y depuradas para que puedan ser devueltas al rio sin perjudicar
al medio ambiente.

El abastecimiento de agua potable comprende las siguientes acciones:

Captacion de agua de las distintas fuentes de suministro: rios, embalses,
pozos, manantiales ¢ desalacion.

Transporte del agua hasta las plantas de tratamiento de agua potable (ETAP),
por medio de canales o conducciones de gran diametro en alta presion.
Tratamiento y potabilizacion, serie de procesos fisicos y quimicos a los que se
somete el agua, incluyendo su desinfeccion, para que pueda utilizarse con
todas las garantias sanitarias.

Almacenamiento en depésitos y Distribucién (por gravedad o bombeo)
Distribucion del agua potable desde los depdsitos de servicio hasta los puntos

de consumo mediante las redes de distribucion urbanas.

El ciclo de saneamiento involucra las siguientes acciones:

Recogida de aguas servidas o residuales, mediante redes de alcantarillado.
Transporte y conduccién a EDAR (Estacion Depuradora de Aguas Residuales).

Tratamiento y depuracién, desde donde se devuelve a los cauces, al mar, o se

destina a un nuevo uso tras su regeneracion.

Adicionalmente, existen otras acciones asociadas al ciclo integral de agua, quiza menos
conocidas por la poblacién, pero igualmente importantes:

Proteccion contra lluvias torrenciales.

Proteccién y defensa de avenidas.

Siguiendo este esquema ldégico, hemos estructurado los siguientes apartados,
agrupando las infraestructuras necesarias segun la Fase del Ciclo a la que pertenecen.
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4.1 CAPTACION DE AGUA

Dentro del dmbito de la captacién, destacan las necesidades en las infraestructuras
hidrdulicas de la provincia de Sevilla:

<* RECRECIMIENTO DE LA PRESA DE AZNALCOLLAR

Recuperacién de la capacidad de regulaciéon y recrecimiento del embalse del Agrio, que
se plantea con un doble fin: garantizar las demandas industriales generadas en la zona vy
sustituir parcialmente las extracciones de la masa de agua 05.51 Almonte—Marismas, ademas
de obtener una mejora medioambiental de la escombrera de la antigua mina. Regulacidn
posible 50 Hm3/afo.

Se trata de una obra de interés de cara a satisfacer la necesidad de los regadios de la
zona y de los objetivos medioambientales relativos a la explotacién del acuifero de Dofiana.

i

,Embalse del Agrio |

0 5 10 2
— —

Demarcacion hidrografics Guadalguivir

[ Masa de agua subterrinea "Almonte-Marisma™
Regadios agua subterranea ' it -‘2\
Rios 2= L7
B
I Embalses /

«<» EMBALSE DE SAN CALIXTO EN EL RiO GENIL

El Plan Hidrolégico de la Demarcacién Hidrografica del Guadalquivir vuelve a incluir la
construccion de esta infraestructura, e incluso fija un nuevo escenario para ello, en el periodo
2015-2021. El objetivo de este nuevo embalse es la “laminacion de avenidas” en el cauce del
rio Genil lo que “mejorara el actual riesgo de inundaciones de las localidades ubicadas aguas
abajo de esta infraestructura”.
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San Calixto esta concebida inicialmente como una presa tipo agujero, con una
capacidad de entre 80 y 90 hectdmetros cubicos, de manera que podra regular todas las
avenidas desde el embalse de lznajar y el pantano de Cordobilla.

La ubicacion prevista es una zona en la que confluyen los términos municipales de
Puente Genil, Santaella y los de las localidades sevillanas de Herrera y Estepa. El lugar elegido
estd cercano a la aldea Santaellana de El Ingeniero y al nucleo de poblacién sevillano de Isla
Redonda, que estan separados precisamente por el cauce del rio, que es el que marca la
frontera entre las dos provincias.

«» TUNEL DE CABECERA PARA EL ABASTECIMIENTO DEL HUESNA

La actual captacion del sistema de abastecimiento de Aguas del Huesna se realiza
desde un azud situado 12 km aguas abajo del embalse del Huesna. Desde ese azud el agua es
conducida hasta la ETAP de Las Chimeneas (T.M. de Villanueva del Rio y Minas), salvando para
ello un desnivel de 170 m mediante una impulsién que bombea unos 18 hm3/afo.

Esta situacion genera problemas de diversa indole:

1. Problemas asociados a la calidad de las aguas

Debido a que el agua no se capta directamente del embalse del Huesna, sino que
llega al azud a través de un cauce abierto, durante el trayecto se produce un
notable empeoramiento de la calidad del agua.

2. Problemas asociados a la garantia de suministro

Las instalaciones de cabecera (bombeo y ETAP) pueden sufrir paralizaciones por
diversas causas: episodios de turbidez, interrupciones en el suministro eléctrico ¢
simples averias en el sistema de impulsidn.

3. Imposibilidad del cumplimiento del Plan Hidroldgico del Guadalquivir

El Plan Hidroldgico del Guadalquivir establece que, desde el sistema 11 (Huesna),
se debe suplir al Sistema 13 (Sevilla y drea metropolitana) con un complemento de
11,57 hm3/afio, con objeto de cubrir su déficit de abastecimiento, condicidn
imposible de cumplir con las instalaciones actuales.

4. Repercusiones medioambientales negativas

La problematica expuesta anteriormente se puede resolver con una NUEVA
CAPTACION MEDIANTE TUNEL DE CABECERA, que seria un sistema de captacion que tome el
agua directamente desde la torre de toma del embalse y la conduzca por gravedad hasta la
ETAP de Las Chimeneas.
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Las obras consisten en la ejecucidn de una conducciéon hidraulica con un primer tramo
en tunel de 6.276 m de longitud, con funcionamiento en lamina libre, y un segundo tramo en
tuberia de acero de 2.975 m, instalada en zanja con funcionamiento hidraulico a presién.

4.2 CONDUCCIONES Y TRANSPORTE DE AGUA EN ALTA Y BAJA PRESION

El transporte del agua potable se realiza en Alta presién en las conducciones
principales, tanto desde los puntos de captacidn hasta las ETAP's, como desde estas hasta los
depdsitos generales de las poblaciones. Constituye la arteria principal de la Red de
abastecimiento. Se realiza el transporte en Baja presion en los tramos finales de la Red, desde
los cuales se realiza el suministro a las viviendas, edificios y puntos de toma en general.

Las obra de Infraestructura hidraulica en materia de Conducciones y Transporte de
agua potable en Alta y Baja presidn mas necesarias de acometer en la provincia de Sevilla son
las siguientes:

«<» MEJORA DE LAS CONDUCCIONES DEL PLAN ECIJA

El objetivo especifico de este Plan es crear la infraestructura necesaria para garantizar
el abastecimiento a los siguientes municipios del Consorcio Plan de Ecija: Morén de la
Frontera, Marchena, Arahal, Puebla de Cazalla, Fuentes de Andalucia, Paradas, La Campana, La
Luisiana y Cafiada Rosal. En total, la poblacidon beneficiada asciende a 125.000 habitantes de
los 225.000 que integran el Consorcio.

La actuacion se divide en cinco tramos, que se encuentran en fase de licitacién:

- Conduccién Ecija-La Luisiana y ramal a Cafiada Rosal.

- Conduccioén La Luisiana-Fuentes de Andalucia-Marchena.

- Ramal Fuentes de Andalucia-La Campana.

- Conduccion Marchena-Montepalacio-Arahal.

- Conduccion Montepalacio-Morén de la Frontera.

Las obras previstas son las siguientes:
1. Nueva conduccién desde el embalse Retortillo a ETAP de Ecija.
2. Tramo de conduccidn en zona de Marchena.
3. Tramo conduccidn, impulsion Morén.

4. Tramo conduccién, impulsién Osuna.

51



Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla

5. Tramo conduccion, depdsito El Gallo-Herrera.

6. Ramal de abastecimiento Fuentes-La Campana.
7. Ramal de abastecimiento Montepalacio- Morén.
8. Tramo de conduccién Marchena-Montepalacio.
9. Ramal de abastecimiento El Arahal.

10. Sustitucion del Ramal a Osuna-La Lantejuela-Puebla de Cazalla.

Con caracter mds amplio, son numerosas las obras pendientes de ejecucién en la Red
de Transporte de Sevilla y su provincia. A modo enumerativo y no excluyente, destacamos las

siguientes:

1. Mejora conduccién: Trasvase El Garrobo.

2. Nuevo abastecimiento a Guillena y Las Pajanosas. desde el embalse del Gergal.

w

. Rehabilitacion del Canal Minilla: 82 fase y sucesivas.

4. Nuevo anillo distribuidor en Alcala del Rio.

vl

. Arteria Gelves - Coria del Rio, didmetro 600 mm F.D.

6. Conexidn directa arteria de la Motilla con anillo distribuidor central.

7. Conexion Emasesa-Huesna en carretera Alcala Utrera.

8. Refuerzo Ramal Occidental. Tramo: Depdsitos Generales - Umbrete.

9. Refuerzo Ramal Norte. Tramo: ETAP - La Algaba - Santiponce.

10. Ampliacién del sistema de abastecimiento a Carmona y Urbanizaciones.
11. Ampliacidn del sistema de abastecimiento a Brenes.

12. Nuevas instalaciones para el abastecimiento a Utrera y Los Molares.

13. Mejora del sistema de abastecimiento a Los Palacios y Pedanias de Utrera y Los
Palacios.

14. Ampliacién del sistema de regulacion general del Huesna.

15. Refuerzo del ramal Cantillana.
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16. Refuerzo del ramal de distribucién a Cantillana - La Monta.

17. Duplicacién de Red en alta presidn del Aljarafe y sustituir tuberias por fundicién.
18. Nueva captacion y traida de aguas desde Almargen al depésito actual de 6.000 m?
19. Abastecimiento a las pedanias de La Roda de Andalucia.

20. Instalaciones locales de abastecimiento en varios municipios del Aljarafe.

21. Actuaciones para garantizar presiones minimas en el servicio, especialmente en
aquellas areas con mayor crecimiento demogréfico.

22. Planes anuales de renovaciéon de conducciones por fin de vida util de redes.
23. Completar cinturones de abastecimiento que actualmente se encuentran inacabados.

24. Inversiones periddicas en mallado de redes. El mallado de redes se trata de
interconectar los diferentes ramales de una misma red o interconectar varias redes
entre si, de manera de garantizar el suministro en todo momento en cualquier punto,
con independencia de cierre parcial de un tramo de red por averia o mantenimiento.
Asi mismo, se optimiza la gestion y los costes del suministro, acudiendo en cada
momento a la fuente de suministro mas favorable.

4.3 TRATAMIENTO Y POTABILIZACION

El agua potable es aquella agua que puede ser consumida por los seres humanos sin
ningun tipo de restriccion, porque se encuentra limpia de, por ejemplo, sélidos suspendidos,
aglomeracién, de coloides, de organismos patégenos, de hierro, manganeso, sedimentacién y
corrosion, entre otras cuestiones. Tal situacion es posible gracias al proceso que se lleva a cabo
en las plantas potabilizadoras destinadas para tal fin. Técnicamente se denominan Estaciones
de Tratamiento de Agua Potable (en adelante ETAP).

Los procesos de potabilizacidon pueden ser muy variados, desde una simple filtracion 6
desinfeccién (afiadiéndole cloro al agua), hasta procesos mucho mas sofisticados como pueden
ser la destilacién y la filtracién con ozono.

Las necesidades prioritarias en materia de tratamiento y Potabilizacién del agua para
su consumo en Sevilla y su provincia, son las siguientes:

1. Actuaciones en ETAPs, bombeos y sistemas de control de la Mancomunidad de
Municipios del Aljarafe.
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2. Actuaciones diversas para Tratamiento de fangos y recirculacién de agua
lavado de filtros de las ETAPs.

3. Mejoras en la ETAP de El Pedroso.
4. Remodelacién depésito ETAP Ecija -cubierta flotante.

5. Ampliacién Centro de Control ETAP e Instalaciones, Telemando y Telecontrol
en diversas poblaciones.

6. Plan Ecija. ETAP-Ampliacién (400 I/s) y adecuacién (800 I/s).

7. Ampliacion y mejora del tratamiento de agua potable. Adaptacion del
tratamiento al R.D. 140/2003.

8. Otras actuaciones en ETAPs de modernizacién de infraestructuras.

4.4 ALMACENAMIENTO Y DISTRIBUCION DE AGUA POTABLE

Una vez potabilizada, el agua es transportada y almacenada en depdsitos
acondicionados a tal efecto en diversas zonas de la Red arterial, generalmente puntos
elevados desde donde pueda ser servida por gravedad, evitando asi en lo posible el bombeo
del agua, procedimiento siempre costoso.

Muchos de los depdsitos existentes son antiguos, habiéndose quedado algunos
pequefios para atender el crecimiento de la demanda. Ademds requieren de un
mantenimiento periddico para garantiza que el agua almacenada no se contamine durante su
estancia en el mismo depdsito.

Desde estos depdsitos, se regula el suministro de agua potable al consumidor, a través
de una red mas tupida de conducciones de media y baja presién que la distribuye por la zona
de influencia del depdsito.

Dentro de este ambito, las principales necesidades de Sevilla y su provincia son las
siguientes:

1. Nuevo depdsito de abastecimiento en Montepalacio.

2. Ramaly depdsito El Gallo.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
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Depdsito agua bruta fluyente entrada Carambolo.

Nuevo depdsito en Alcald del Rio.

Actuaciones diversas en depdsitos de cabecera.

Sustitucion de arteria del depdsito de entronque - San José de la Rinconada.

Ampliacién de los Depdsitos Generales de la Mancomunidad de Municipios del
Aljarafe.

Construccion de 2 Depdsitos intermedios en diferentes ramales de la Red de
Aljarafesa.

Deposito regulacion comarcal en ETAP del Aljarafe.
Impermeabilizacién depdsito de Badolatosa 2.000 m?
Depdsito para mejora de la presidn en Los Corrales y Martin de la Jara.

Ampliar o duplicar el depdsito de Bormujos.

Ampliar o duplicar el depdsito de Zaudin.

Ampliar o duplicar el depésito de Espartinas-Umbrete.

Ampliar o duplicar el depdsito de La Algaba.
Ampliar o duplicar el depdsito de Santiponce.
Ampliar o duplicar el depdsito de PAMA en Aznalcéllar.

Ampliar o duplicar el depdsito de Gelves.

Nuevo anillo distribuidor en la zona de los Quintos.

4.5 RECOGIDA DE AGUAS RESIDUALES

“Espaia no tiene dinero para cumplir los compromisos que fija la Directiva Marco del
Agua en su actual ciclo de planificacion 2009-2015”. Asi de rotunda se mostraba este verano
la Directora General del Agua, Liana Ardiles, que ademads ponia cifras a este agujero.
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Unas cifras preocupantes, por cierto, ya que el déficit en materia de depuracion y
saneamiento asciende a los 9.000 millones de euros. Recordemos que 2015 es el afio de
finalizacion del Plan Nacional de Calidad de las Aguas (PNCA), aprobado en 2007, que preveia
una inversion de unos 19.000 millones de euros. Es probable que el déficit al que se refiere
Ardiles se corresponda con la parte del PNCA que falta por ejecutar.

De manera detallada, las obras de Infraestructura hidrdulica en materia de Recogida
de aguas residuales mas necesarias de acometer en la provincia de Sevilla son las siguientes:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Emisarios 1,2 y 3 de La Algaba

Colector exterior Poligono Industrial La Isla.

Colector @ 3000 mm Tornillos / Copero.

Emisario Santiponce

Emisario de Camas

Emisario 2.1. Tramo Espartinas - Bormujos

Emisario 2.1. tramo Bormujos - Entronque

Agrupacién de vertidos hacia la EDAR de Aznalcdllar
Agrupacién de vertidos de Villanueva del Rio y Minas, fase Il
Agrupacién de vertidos de Alcolea del Rio

Agrupacién de vertidos de Cantillana

Agrupacién de vertidos de La Monta (Nucleo del T.M. de Cantillana)

Agrupacién de vertidos de Brenes

Agrupacién de vertidos de Carmona

Agrupacién de vertidos de Guadajoz (Nucleo del T.M. de Carmona)

Agrupacién de vertidos de El Palmar de Troya (Nucleo del T.M. de Utrera)

Agrupacién de vertidos de Guadalema de Los Quinteros (Nucleo del T.M. de
Utrera)

Agrupacién de vertidos de Trajano (Nucleo del T.M. de Utrera), El Torbiscal
(Nucleo del T.M. de Utrera)
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
Demarcacion de Andalucia, Ceuta y Melilla

Agrupacién de vertidos de Pinzén (Nucleo del T.M. de Utrera)

Agrupacién de vertidos de Los Molares

Agrupacién de vertidos de Las Marismillas

Agrupacién de vertidos de Vetaherrado

Agrupacién de vertidos de San Leandro

Agrupacién de vertidos de Los Palacios

Agrupacién de vertidos de Maribafiez

Agrupacién de vertidos de Trobal

Agrupacién de vertidos de Chapatales

Terminacidn de colectores en Las Cabezas de San Juan.

Colectores generales en Sanltcar La Mayor

Colectores generales en La Algaba

Colectores generales en Olivares

Colectores generales en Salteras

Colectores generales en San Juan de Aznalfarache-Mairena del Aljarafe

Colectores generales en Bormujos

Colectores generales en Tomares

Ampliacién del emisario del rio Pudio

Renovacién de colectores por antigliedad y mal estado.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.
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Colector de trasvase Tablada-Copero. Tamices. Acondicionamiento de tamices
linea de pretratamiento. Aliviadero. Actualmente en ejecucion.

Colector del trasvase Tablada-Copero

Emisario del trasvase Tablada-Copero

Colector emisario para desviar los caudales de la cuenca OESTE a la EDAR del
Copero

Agrupacién de vertidos en Pruna

Colectores en Pruna

Agrupacién de vertidos en Martin de la Jara

Colectores en Martin de la Jara

Agrupacién de vertidos en Los Corrales

Colectores en Los Corrales

Agrupacién de vertidos en El Saucejo y pedanias

Colectores en El Saucejo y pedanias

Agrupacién de vertidos en Algamitas

Colectores en Algdmitas

Agrupacién de vertidos en Villanueva de San Juan

Colectores en Villanueva de San Juan

Agrupacién de vertidos en Casariche

Colectores en Casariche
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.
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Agrupacién de vertidos en La Roda de Andalucia

Colectores en La Roda de Andalucia

Agrupacién de vertidos en Estepa

Colectores en Estepa

Agrupacién de vertidos en Campillo (La Luisiana)

Colectores en Campillo (La Luisiana)

Agrupacién de vertidos en Fuentes de Andalucia

Colectores en Fuentes de Andalucia

Agrupacién de vertidos en Cafiada Rosal

Colectores en Cafiada Rosal

Agrupacién de vertidos en La Luisiana

Colectores en La Luisiana

Agrupacién de vertidos en La Campana

Colectores en La Campana

Finalizacion de colectores de El Cuervo

Agrupacién de vertidos en Isla Redonda

Colectores en Isla Redonda

Agrupacién de vertidos en Marchena

Colectores en Marchena
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75. Agrupacién de vertidos en Osuna

76. Colectores en Osuna

77. Plan de acondicionamiento de la Red de grandes colectores

78. Adaptacion al nuevo Reglamento colectores de vertidos

79. Plan anual de mantenimiento y sustitucion de Redes en todos los municipios

4.6 TRATAMIENTO Y DEPURACION DE AGUAS RESIDUALES

Una vez agrupados los vertidos de las poblaciones, éstos son conducidos mediante
grandes colectores o emisarios hasta las Estaciones de Depuracidon de Aguas Residuales (en
adelante EDAR).

En estas instalaciones se consigue, a partir de aguas negras o mezcladas y mediante
diferentes procedimientos fisicos, quimicos y biotecnolégicos, un agua efluente de mejores
caracteristicas de calidad y cantidad, tomando como base ciertos pardmetros normalizados.

En general, las estaciones depuradoras de aguas residuales tratan agua residual local,
procedente del consumo ciudadano en su mayor parte, asi como de la escorrentia superficial
del drenaje de las zonas urbanizadas, ademds del agua procedente de pequefias ciudades,
mediante procesos y tratamientos mas o menos estandarizados y convencionales. Existen
también EDAR que se disefian y construyen para grandes empresas, con tratamiento
especializado al agua residual que se genera, pero estas ultimas quedan fuera del alcance del
presente documento.

A modo de Resumen General, en estos momentos no tienen depuradora en Sevilla las
siguientes poblaciones: Villanueva de San Juan, Algdmitas, La Roda de Andalucia, Los
Corrales, El Saucejo, Martin de la Jara, Pruna, Tocina, Alcolea del Rio, Cantillana, Villanueva
del Rio y Minas, La Luisiana, Cafada Rosal, La Campana, Casariche, El Ronquillo, Montellano,
Villaverde del Rio, Constantina, Burguillos, Lora del Rio, Penaflor y Aznalcéllar.

Por lo tanto, en Sevilla y su provincia las principales actuaciones pendientes de
ejecucidn en este campo, son las siguientes:

1. EDAR Ribera de Huelva
2. Estacidn de bombeo La Algaba

3. EDAR Pudio
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4. EDAR de Carrién de los Céspedes

5.Plan anual de actuaciones de mejora en EDARs, bombeos y sistemas de control

6.Plan anual para mejoras en instalaciones generales locales de saneamiento

7.Plantas de tratamiento de lodos en los municipios que aun no las tienen

8.EDAR de Villanueva del Rio y Minas

9.EDAR de Tocina-Los Rosales

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

EDAR Las Marismas (Lebrija)

EDAR de El Cuervo

EDAR de Montellano

EDAR de Villaverde del Rio
EDAR de Constantina
EDAR de Burguillos

EDAR de Lora del Rio

EDAR de Pefiaflor

EDAR de Aznalcdllar

EDAR de Palomares del Rio
EDAR de Gerena

EDAR de la Algaba

EDAR de Santiponce

EDAR de Camas

EDAR de Alcolea del Rio
EDAR de Cantillana

EDAR de La Monta ( Nucleo del T.M de Cantillana)
EDAR de Brenes

EDAR de Carmona
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.
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EDAR de Guadajoz ( Nucleo T.M de Carmona)

EDAR de El Palmar de Troya ( Nucleo del T.M de Utrera)

EDAR de Guadalema de Los Quinteros ( Nucleo del T.M de Utrera)
EDAR de Trajano (Nucleo del T.M de Utrera)

EDAR de El Torbiscal ( Nucleo del T.M de Utrera)

EDAR de Pinzon ( Nucleo del T.M de Utrera)

EDAR Los Molares

EDAR Las Marismillas

EDAR de Vetaherrando

EDAR de San Leandro

EDAR de Los Palacios

EDAR de Maribafiez

EDAR de Trobal

EDAR de Chapatales

EDAR de Pruna

EDAR de Martin de la Jara
EDAR en Los Corrales

EDAR en El Saucejo y pedanias
EDAR de Algamitas

EDAR de Villanueva de San Juan
EDAR en Casariche

EDAR en la Roda de Andalucia
EDAR en Estepa

EDAR en Campillo

EDAR en Fuentes de Andalucia

EDAR en Cafiada Rosal

Demarcacién de Andalucia, Ceuta y Melilla
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55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.
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EDAR en la Luisiana
EDAR en la Campana
EDAR en Isla Redonda
EDAR en Marchena
EDAR en Osuna

Adaptacién de EDARES a requisitos de medidas sensibles al Niy P

EDAR de El Ronquillo

EDAR El Garrobo y colectores interceptores. Nueva EDAR, aireacion prolongada con
linea de lodos.

EDAR pedanias Alcald del Rio y colectores interceptores. Nueva EDAR para pedanias
San Ignacio de Viar y Esquivel

EDAR y colectores rio Pudio. Coria del Rio. Nueva EDAR en Coria del Rio y colectores
para vertido a emisario margen derecha del Guadalquivir

Adaptacién EDAR El Copero 12 Fase. Remodelacidon y ampliacién de los reactores
bioldgicos para desnitrificacion, instalacién de Cloruro Férrico para desfosfatacion

Adaptacién EDAR El Copero 22 Fase. Ampliacion de los reactores biolégicos para
desnitrificacion, ampliacion linea de fangos

Adaptacién EDAR San Jerénimo. Tamices. Acondicionamiento de tamices linea de
pretratamiento. Aliviadero

Adaptacién EDAR San Jerénimo. Bombeo. Ampliacion de bombeo llegada existente y
ejecucion de nueva instalaciéon para eliminacién de nutrientes

Reparacion de dafios y adecuacién de la EDAR en Cazalla de la Sierra
Reparacion de dafios y adecuacién de la EDAR en Guadalcanal

Reparacion de dafios y adecuacion de la EDAR en Las Navas de la Concepcién
Reparacion de dafios y puesta en marcha de la EDAR en Alanis

Reparacion de dafios y puesta en marcha de la EDAR en San Nicolds del Puerto

Sustitucién de emisario de entrada a Planta de la EDAR en San Nicolas del Puerto
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75. Reparaciéon de danos de la EDAR y del emisario en Almadén de la Plata
76. Mejoras y adecuacién de la EDAR en El Real de la Jara

77. Mejoras y adecuacién de la EDAR en Puebla de los Infantes
78. Reforma y puesta en marcha de EDAR en Aguadulce

79. Reforma y puesta en marcha de EDAR en Lora de Estepa
80. Reforma y puesta en marcha de EDAR en Badolatosa

81. Reforma y puesta en marcha de EDAR en Gilena

82. Reforma y puesta en marcha de EDAR en Pedrera

83. Reforma y puesta en marcha EDAR Herrera

84. Tratamiento conforme EDAR La Lantejuela

85. Reforma y puesta en marcha EDAR en Marinaleda

86. Reforma y puesta en marcha EDAR de El Rubio

«» CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE. ACUERDO de 26 de octubre de 2010

En el BOJA n2 219 se publico el ACUERDO de 26 de octubre de 2010, del Consejo de
Gobierno, por el que se declaran de interés de la Comunidad Auténoma de Andalucia las obras
hidraulicas destinadas al cumplimiento del objetivo de la calidad de las aguas de Andalucia.

Dentro del ambito de dicho documento, se consagra el agua como un bien comun que
todas las personas y los poderes publicos estan obligados a preservar y legar a las siguientes
generaciones, en las mismas condiciones de calidad y cantidad con que se ha recibido,
cobrando especial relevancia en Andalucia en estos Ultimos afios en los que se configura el
agua no como un bien comercial, sino un patrimonio que hay que proteger defender y tratar
como tal. Esto exige que se adopten medidas para evitar su deterioro a largo plazo.

Las actuaciones declaradas como de mayor urgencia en materia de tratamiento de
aguas residuales para la Provincia de Sevilla, son las siguientes:

1. Ampliacidn de colectores en Almensilla
2. Ampliacién de colectores en Bollullos de la Mitacién
3. Ampliacién de colectores en Palomares del Rio

4. Ampliacidn de colectores en Isla Mayor
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5. Ampliacion de colectores en Bormujos

6. Ampliacién de colectores en Espartinas

7. Ampliacion de colectores en Villanueva del Ariscal

8. Adecuacion y mejora de la EDAR de Castilleja del Campo
9. Ampliacion de la red de colectores de Gines

10. Ampliacién de la red de colectores de Mairena del Aljarafe
11. Ampliacién de la red de colectores de Salteras

12. Adecuacién y mejora de las EDAR de Coripe

13. EDAR en Los Molares

14. Colectores en Los Molares

15. EDAR en Montellano

16. Colectores en Montellano

17. EDAR en Burguillos

18. Colectores en Burguillos

19. EDAR en Villaverde del Rio

20. Colectores en Villaverde del Rio

21. Adecuacién y mejora de EDAR de El Pedroso

22. EDARYy colectores en ntcleos de Los Palacios y Villafranca.

23. EDAR en nucleos de Carmona

24. Colectores en nucleos de Carmona

25. Ampliacién de la EDAR de El Viso del Alcor

26. EDAR en Lora del Rio

27. Colectores en Pefiaflor y sus nucleos

28. Agrupacion de vertidos y colectores en nucleos de Alcala de Guadaira
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29. Agrupacion de vertidos y colectores en La Rinconada

30. EDAR en nucleos de Alcala del Rio

31. Colectores en nucleos de Alcala del Rio

32. EDAR en Guillena

33. Colectores en Guillena

34. EDAR en El Garrobo

35. Colectores en El Garrobo

36. Ampliacion de las EDAR de Sevilla

37. Adecuacion y mejora de las EDAR de Castilblanco de los Arroyos
38. Colectores en nucleos de Castilblanco de los Arroyos

39. Adecuacién y mejora de las EDAR de El Ronquillo

40. EDAR en El Castillo de las Guardas

41. Colectores en El Castillo de las Guardas

42. EDAR en El Madrofio

43. Colectores en El Madrofio

44. Adecuacion y mejoras de EDAR de La Puebla de los Infantes
45. EDAR en Constantina

46. Colectores en Constantina

4.7 INFRAESTRUCTURAS DE PROTECCION Y DEFENSA DE AVENIDAS

Frecuentes episodios de inundaciones localizadas en distintos puntos de la geografia
provincial hacen necesario abordar un analisis monogréfico de los problemas.

Los efectos de estas infraestructuras se extienden tanto a la soluciéon de estos
problemas de inundaciones localizadas como a la de los efectos ambientales de los vertidos a
cauce cuando han de hacerse mediante by-pass de las depuradoras por insuficiencia de éstas
y/o de los propios colectores o emisarios.
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Con la ejecucidn de las obras que inicialmente pudieran considerarse prioritarias en
este apartado, podrian resolverse los puntos mas conflictivos en Sevilla y su entorno.

La Confederacion detecta 19 zonas con riesgo potencial elevado de inundacién en la
provincia de Sevilla. Todas ellas fuera de la capital. La ciudad sevillana, situada en pleno eje
del rio, al igual que Cdérdoba, superd hace décadas el riesgo de avenidas que histéricamente le
han afectado gracias a las obras de defensa y a la regulacidn de la cuenca.

En la lista figuran Ecija, Camas y Badolatosa y puntos ajenos a la capital. La Junta prevé
acabar el encauzamiento y desvio del Argamasilla ya iniciado.

De forma mas pormenorizada, la identificacion de estos tramos con mayor riesgo de
inundacién constan en un documento aprobado en octubre de 2013.

Las de Sevilla se distribuyen en una longitud de 182’5 km y son las siguientes:
- El Palmar de Troya (1’79 km)

- Alanis (3’42 km)

- Alcald de Guadaira (5’69 km)

- Rio Guadalquivir entre Pefiaflor y Alcala del Rio (71’7 km)

- Algamitas (3’12 km)

- Almadén de la Plata (1’8 km)

- Almensilla (2’78 km)

- Arroyo Riopudio (12°03 km)

- Rio Guadalquivir entre Alcala del Rio y La Puebla del Rio (24’39 km)
- Camas (2’82 km)

- Cantillana (4’02 km)

- Mordn de la Frontera (12°07 km)

-Puebla de Cazalla (5’4 km)

- Guadalcanal (6’11 km)

- Utrera (4’89 km)
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-Rio Genil a su paso por Jauja (Cérdoba) y Badolatosa (2’68 km)
- Ecija (5’74 km)

- Los Corrales (1’53 km)

- Aguadulce (50’13 km)

La Evaluacion Preliminar del Riesgo de Inundacién de la Demarcacion del Guadalquivir
fue redactada en julio de 2012 y tuvo su ultima revisién, para incluir los cambios derivados del
trdmite de informacidn publica, en octubre de 2013.

Al tener ya detectados estos puntos, actualmente la Confederacion estd dando los
pasos previos para disefiar los planes de gestion de riesgo de inundaciones para la
Demarcacion del Guadalquivir. Como primer paso, se estdn elaborando los mapas de
peligrosidad y los mapas de riesgo de la demarcacidn, sobre la base de de la evaluacion de
riesgo de inundacidn y la identificacidn de las dreas con mayor riesgo inundacion, documentos
aprobados en octubre de 2013.

Entre Sevilla y el estuario, se situa una amplia zona humeda conocida como las
Marismas del Guadalquivir. En la provincia de Sevilla, el Guadalquivir recibe de los rios Viar,
Ribera de Huelva y Guadaira.

Si hablamos de inundaciones, el municipio de Ecija figura entre los mas afectados por
las avenidas del arroyo Argamasilla, que se ha desbordado ocho veces en los ultimos afios
causando miles de afectados, la Ultima vez en la primavera de 2013.

Para evitar otra desgracia, el arroyo se esta encauzando y desviando fuera del casco
urbano por parte de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia con una obra,
valorada en 30 millones de euros, que deberia estar ya culminada pero que no esta
cumpliendo los plazos prometidos de ejecucidn.

En el repaso histérico de las inundaciones durante siglos (desde el afio 711) se expone
qgue la zona de la cuenca que ha presentado mayores problemas de inundacién es la oriental,
el eje del rio Genil, donde se concentra el 66% de todos los puntos de riesgos. Ello se debe a la
intensidad y torrencialidad de las precipitaciones de esta zona, lo abrupto del relieve, la
desproteccién forestal y un acusado problema de erosién, caracteristica del sudeste arido
espafiol.

La segunda zona con mas riesgo de inundacién ha sido siempre el eje del Guadalquivir,
especialmente Cérdoba, Jaén y Sevilla, que supone un 23% del total.

Las inundaciones son fendmenos naturales que no pueden evitarse, pero la forma en
que se desarrollan las actividades humanas puede contribuir a aumentar la posibilidad de que
ocurran y sus impactos negativos.
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Para paliar los efectos, es necesario acometer infraestructuras especificas de
protecciéon contra avenidas. Las mas necesarias en la actualidad para la provincia de Sevilla
son:

«<» CONSTRUCCION DE TANQUES DE TORMENTAS

Un tanque de tormentas es una infraestructura del alcantarillado consistente en un
depdsito dedicado a capturar y retener el agua de lluvia, sobre todo cuando hay
precipitaciones muy intensas, para disminuir la posibilidad de inundaciones en los casos en
que la capacidad de escurrido del agua es menor que el volumen de lluvia.

Tiene ademas la funcidn de hacer una predepuracién al evitar que las primeras aguas,
gue son las mas contaminadas (aunque la lluvia esté muy limpia, produce una lavado del
asfalto), se viertan directamente a sistemas naturales acuaticos como por ejemplo, rios,
cuando realizan un proceso de depuracién de aguas residuales, para que una vez
descontaminada, el agua pueda ser vertida a corrientes o masas de agua para su
aprovechamiento posterior.

Los dos tanques de tormentas proyectados en Sevilla capital se ubican en una misma
cuenca vertiente: la del Tamarguillo. El primer depdsito se proyecta en los aledafios de la
Avenida Alcalde Luis Urufiuela. En el proyecto presenta una planta rectangular y un volumen
de explotacion de 28.000 metros cubicos y una capacidad total de 36.400 metros cubicos.
Cuenta con un presupuesto base de licitacion de mas de 13 millones de euros. El nimero de
puestos de trabajo previstos que se generaran por las obras asciende a 150 empleos.

El segundo depdsito que se proyecta para la Avenida de Kansas City tendria una planta
rectangular de 170 x 40 metros. con un volumen de explotacién de 41.000 metros cubicos y
una capacidad total de 63.300 metros cubicos.

También esta prevista la construccidn de otros Tanques de Tormentas en:

- El Este de Dos Hermanas

- El Norte de Dos Hermanas
- Sanlucar La Mayor

- La Algaba

- Olivares

- Salteras

- San Juan de Aznalfarache-Mairena del Aljarafe
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- Bormujos

-Tomares

Ademds de estos se debe actuar ejecutando Tanques de tormenta de 300 m® de
capacidad por adaptacion a nueva normativa (20 primeros minutos de lluvia) y aliviaderos en
todas las cuencas de la provincia.

4.8 PROYECTO DE MODERNIZACION DE ZONA ARROCERA

Con el objetivo de reducir los desembalses actuales para la contencidn del tapdn salino
en el Estuario y garantizar los riegos del arroz, la Planificacion Hidroldgica de la Demarcacién
Hidrografica del Guadalquivir tiene previsto un Proyecto de Modernizacion de la zona arrocera
de la provincia de Sevilla (la zona arrocera mas extensa de Espafia). Dado el importante
volumen del recurso utilizado (unos 350 Hm3 anuales), es una antigua aspiracion del sector y
de la Administracion responsable, realizar esta actuacién. El ahorro a conseguir podria superar
los 100 Hm3 anuales, del orden de magnitud de los recursos que un hipotético nuevo embalse
podria proporcionar, con menores costes econdmicos y ambientales.
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5.INFRAESTRUCTURAS PARA GESTION DE RESIDUOS
NECESARIAS EN LA PROVINCIA DE SEVILLA

En el Plan Director Territorial de Gestidn de Residuos no Peligrosos de Andalucia
(2010-2019), aprobado en Consejo de Gobierno de 02/11/2010, se fijan los objetivos de
reduccién, reutilizacién, reciclado, otras formas de valorizacidn y eliminacién, asi como las
medidas a adoptar para conseguir dichos objetivos, los medios de financiacién y el
procedimiento de revision.

Asimismo, los planes incluirdn la cantidad de residuos producidos en el territorio y la
estimaciéon de los costes de las operaciones de gestion, asi como los lugares e instalaciones
adecuados para el tratamiento o la eliminacidn de los residuos.

Para las personas que no estén familiarizadas con estos tratamientos de residuos, es
conveniente definir, previamente, algunos términos:

Las Plantas de Clasificacion de Envases y Residuos de Envases tienen como objetivo
recuperar de aquellas fracciones reciclables que forman parte de los envases recogidos
selectivamente (papel cartdn, plasticos, métales). Esta clasificacion puede hacerse por medios
automaticos, manuales o mediante una combinacién de ambas.

Estacion de Transferencia: son centros que acumulan en unos contenedores
especiales, residuos recogidos por los camiones recolectores, para asi optimizar el transporte
hasta las Plantas de tratamiento o Vertederos.

Punto Limpio Movil: Con el fin de complementar el servicio que dan los Puntos
Limpios Fijos, es conveniente la implantacién de un servicio de punto limpio movil. Este
servicio pretende los mismos objetivos que el Fijo convencional, es decir, la recogida selectiva
y gestion de residuos especiales (textiles, chatarra electrénica, aceites, bombillas, pilas,
fluorescentes, etc.). Un punto limpio madvil es un vehiculo especial acondicionado para la
gestion de los residuos que hace la recogida selectiva itinerante, y que se localizard en
distintos puntos con una frecuencia y horarios preestablecidos. Para ello se le debe dotar de
diversos contenedores que estén preparados para almacenar diferentes residuos.

Plantas Integrales de Tratamiento de Residuos: engloban todos los procesos de
tratamiento de los residuos (Clasificacion, Digestion Anaerobia, Compostaje y Valorizacién
Energética) proporcionando asi una éptima solucion a la gestion de los residuos priorizando la
valorizacion material y obteniendo energia de aquellos materiales no recuperables
materialmente.

Plantas de Valorizacion Energética: Realizan la combustidn de los residuos obteniendo
diferentes productos sélidos, gaseosos y vapor de agua a elevada temperatura, con emisién de
energia en forma de calor. Los tratamientos térmicos pueden clasificarse en funcién de sus
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requisitos de oxigeno, distinguiendo: Incineracidn: La combustion de los residuos se realiza con
exceso de oxigeno; Gasificacidn: en la que la combustidn parcial de los residuos se realiza con
defecto de oxigeno; Otras tecnologias emergentes: pirolisis, plasma.

Plantas de Tratamiento de Lixiviados: Uno de los grandes problemas que generan los
vertederos son los liquidos que discurren a través de los residuos depositados y que rezuman
desde o estan contenido en ellos, es decir, los lixiviados. El sistema de tratamiento se basa
fundamentalmente en wuna depuracidn biolégica mediante bacterias nitrificantes vy
desnitrificantes (proceso de nitrificacion-desnitrificacion) en reactores a presién, con una fase
posterior de ultrafiltracién para separar el efluente de los fangos biolégicos

En el mencionado Plan Territorial, se definen las siguientes actuaciones en materia de
Infraestructuras para la gestidon de Residuos No Peligrosos, en la provincia de Sevilla:

1.Planta de clasificacidon de envases en Utrera

2.Estacidn de transferencia en Lebrija

3.Mejoras en las estaciones de transferencia de Constantina

4.Ampliacién de vasos de vertido de Alcald del Rio

5.Ampliacion de vasos de vertido de Utrera

6. Seis puntos limpios moviles

7. Treinta y un puntos limpios fijos (Lora de Estepa, El Saucejo, Tomares, Olivares, El
Cuervo, El Rubio, Coripe, Mordn de la Frontera, Marchena, Los Palacios y Villafranca,

Castilleja de la Cuesta, Almadén de la Plata, Cantillana, La Algaba, Villaverde, San Juan
de Aznalfarache y 15 puntos limpios en la Mancomunidad del Guadalquivir)

8. Veintiuno puntos limpios adicionales para cumplimiento de la Medida 59 para
municipios mayores de 5.000 habitantes

9. Centro integral de tratamiento de residuos urbanos para el drea metropolitana de
Sevilla con instalaciones de compostaje y valorizacidon (material o energética) de la
fraccion resto

10. Planta de valorizacion energética asociada a PRYC.

11. Mejoras y automatizacion de las PRYC de Marchena

12. Mejoras y automatizacion de las PRYC de Estepa
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Mejoras y automatizacidon de las PRYC de Alcala del Rio

Mejoras y automatizacion de las PRYC de Utrera

Instalaciones de aprovechamiento de biogas en los vertederos de Marchena

Instalaciones de aprovechamiento de biogas en los vertederos de Alcald del Rio

Instalaciones de aprovechamiento de biogas en los vertederos de Utrera

Instalaciones de aprovechamiento de biogas en los vertederos de Ecija

Instalaciones de aprovechamiento de biogas en los vertederos de Estepa

Instalaciones de aprovechamiento de biogas en los vertederos de Lebrija

Dos plantas de tratamiento de lixiviados en la PRYC de Alcala del Rio y Estepa.

Veintiséis estaciones de transferencia de Residuos de Construccion y Demoliciéon
(RCD) (Cazalla, Constantina, Almadén, Cantillana, Camas, Alcald del Rio, La Rinconada,
Carmona, Alcald de Guadaira, Ecija, La Campana, Cafiada, Marchena, Lantejuela,
Arahal, Paradas, Puebla de Cazalla, Morén de la Frontera, Osuna, Estepa, Los Corrales,
Algamitas, Lebrija, Villamanrique, Valencina y Mairena del Aljarafe)

Mejoras en la planta de transferencia de Los Palacios

Cinco plantas de tratamiento en Alcald del Rio, Alanis/San Nicolds del Puerto, Ecija,
Marchena y Estepa

Implantacion de cubas de RCD en El Madrofio

Implantacién de cubas de RCD en El Castillo

Implantacion de cubas de RCD en Puebla de los Infantes

Implantacion de cubas de RCD en El Garrobo
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Implantacion de cubas de RCD en Pefiaflor

Implantacién de cubas de RCD en Coripe

Implantacion de cubas de RCD en Montellano

Implantacion de cubas de RCD en El Coronil

Mejora y ampliacion de los recursos para RCD en los puntos limpios existentes en la
zona del Aljarafe

Dos plantas de tratamiento de residuos industriales en la Mancomunidad La Vega y en
la Mancomunidad del Guadalquivir

Un vertedero de apoyo a la planta de tratamiento de residuos industriales de la
Mancomunidad La Vega

Veinticuatro puntos limpios industriales

Sellado de vertederos y escombreras en Puebla de los Infantes
Sellado de vertederos y escombreras en Marchena

Sellado de vertederos y escombreras en Utrera

Sellado de vertederos y escombreras en Ecija

Sellado de vertederos y escombreras en Lebrija
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