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Los ingenieros
son tajantes: debe
ser subterraneo

® | a alternativa en superficie, que sea un tranvia, cuenta
con menos apoyos en el gremio @ EL foro de ingenierfa
pide que se cumplan los planes de movilidad aprobados

Ana S. Ameneiro

El1I Foro de Ingenierfa y Ciudad,
integrado por ingenieros de cami-
nos, planteé ayer la necesidad de
que la red de Metro sea subterra-
nea (al menos dentro de la capital
sevillana) como solucién para la
“movilidad eficiente” de los 1,5
millones de habitantes que viven
en Sevilla y en los municipios de
su corona, ¥y la urgencia de una
Autoridad Metropolitana que co-
ordine y haga cumplir los planes
de movilidad aprobados y no eje-
cutados para este territorio, que
es el cuarto mds poblado del pafs.
La mayorfa de los 40 asistentes al
foro apoyaron esta posicién, fren-
te a una minoria que defendié un
Metro ensuperficieotranviaenel
interior de la ciudad. Sin embar-
0, la unanimidad fue total res-
pecto ala ausencia de una gestién
metropolitana.

Agustin Argiielles, representan-
te en Sevilla del Colegio de Inge-
niero de Caminos de Andalucia,
que colabora con este foro, abrié
la jornada recalcando que el Me-
tro {y noelautobiis) esla clave pa-
ra que Sevilla tenga una red de
transporte publico eficiente. A ti-
tulo particular, en el debate, de-
fendié “una red de Metro en sub-
terraneo sin descartar otros siste-
mas complementarios” porque
“unared de Metro con muchos no-
dos en superficie es casi inviable.
La conectividad que da un Metro
subterrdneo no es comparable”.

Eduardo Gantes, ex subdirec-
tor de operaciones Sur de Adif y
experto ferroviario, criticé en su
ponencia la falta de eficiencia de
los Cercanias de Sevilla porsu es-
casa frecuencia de paso, lo que
hace que la gente no los coja y
prefierair ensu coche. Respecto
alMetro, defendié que sea subte-
rraneo porque no interfiere conel
‘trafico de la superficie, por su ve-
locidad, que permite desplaza-
mientos rapidos de un punto a
otrodelaciudad, lo que aumenta
la calidad de vida de los ciudada-
nos que quieren llegar a su desti-
no lo antes posible. Aposté por
“un transporte eficiente y ttil a
los ciudadanos”, no la opcién de
gastar poco y que sea mas barata
(en alusién al tranvia).

Jaime Raynaud, portavoz par-
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Damién Alvarez, Enrique Naz y Fernando Martinez Salcedo (Falta José Luis de Justo), junto a la moderadora.

lamentario del PP, denuncié los’
incumplimientos sistematicos de
los planes de transportes aproba-
dos para Sevillaysudrea, y que de
haberse cumplido Sevilla y su
4reano estarian enlasituaciénac-
tual. Plantedlaurgenciade unen-
te metropolitano que aglutine to-

dos los servicios que se prestan a
los 1,5 millones de ciudadanos
que viven en Sevilla y su drea,
donde vive el 78% de toda la po-
blacién dela provincia.

Damidn Alvarez, ex secretario
general de planificacién de la
Consejeria de Fomento de la Jun-

ta y experto en urbanismo, recla-
moé que no se rechace la red de
cuatro lineas planteada (“se pue-
de discutir una a una, pero no po-
ner en cuestién la red porque se-
ria retroceder”) y sefialé que el
Metro debe incluir el drea metro-
politana, no sélo la capital. Apos-

t6 por mejorar la gestién de la li-
nea 1 del Metro conectdndola al
resto de transportes con una red
que aporte viajeros a sus dos ex-
tremos del Aljarafe y Quintos (“es
increible que no exista ain”). Al-
varez elogi6 el anteproyecto del
Metro del 1969 de Alvarez Fidal-
g0 porque conectaba alos barrios
de la ciudad, lo que no sucedid
con los proyectos posteriores.

Enrique Naz, ex director geren-
te dela sociedad Metro de Sevilla,
desed que no se repitan los ante-
cedentes “draméticos” del Metro
sevillano y expuso que “el tranvia
no es tan favorable en coste”, ya
que la linea 1 del Metro costé 36
millones de euros/kilémetro (la
ampliacién del Metro de Madrid
43 millones/kilémetro) yel tran-
via a SantaJusta costard 20 millo-
nes/kilémetro.

José Luis de Justo, presidente
delaReal Academia de Cienciasy
experto en ingenierfadel terreno,

. defendié lared de cuatrolineasen

subterrdneo “porque Sevilla se as-
fixia”. Record6 que Bilbao y Bar-
celona estan apostando ahora por
tranvias porque ya cuentan con
una buena red de Metro, y dijo
que “para hacer un Metro en su-
perficie, mejor no hacer nada”.
Respecto al tranvia, defendié que
“o se da preferencia absoluta al
tfanvia o es tan lento” que no me-
rece la pena.

En el debate posterior hubo
otros tres asistentes, entre ellos
Manuel Lépez-Huertas, que se de-
cantaron por el Metro subterra-
neo en su mayor parte.

Es urgente una
Autoridad Metropolitana
gue haga cumptir los
planes no ejecutados

En el extremo opuesto, hubo
dos ponentes que defendieron a
las claras un Metro en superficie o
tranvia. Indalecio delaLastra, ge-
rente de Infraestructura y territo-
rio, experto en urbanismo y movi-
lidad, se decanté por el tranvia
porque “en la Avenida ha ganado
un espacio de convivencia” y por-
quelalinealdelMetrohacostado
90 millones de euros por kiléme-
tro, si se suma el coste de los anti-
guos tineles reutilizados. Recha-
z6 el debate Metro o tranviay re-
clamé un pacto global de todos los
desplazamientos enlaciudad, que
incluya al peaton. Criticé el recien-
te pacto de las tres administracio-
nes por el Metro porque no con-
templa la extensién metropolitana
delalinea3 (“medialinea3esun
fracaso de las administraciones”,
dijo) y porque supone “endeudar-
nos mas de seis veces delonecesa-
rio cuando una linea en superficie
puede costar de 6 a 7 millones de
euros por kilémetro”. Ademds,
aposté por conectar mejor los
transportes que hay, por autobu-
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Jaime Raynaud

F. Mtnez. Salcedo

PORTAVOZ PARLAMENTARIO PP
“Hay que procurar
la ejecucion de los
planes del drea
metropolitana”

Damién Alvarez

EX SEC. PLANIF. CONS. FOMENTO
“Sevilla no serd

nadie si no hace
vater sus 1,5 millones
de habitantes”

ses de trédnsito rapido en platafor-
ma reservada y por una planifica-
ciéndelos transportesenlaque se
dé participaciénalos ciudadanos.

Martinez Salcedo, ex responsa-
ble técnico del Metrocentro y ac-
tual asesor de Ayesa para la am-
pliacién del tranvia a Santa Justa,
se mostré a favor delalinea3 en
tranvia (“no es una locura”, dijo)
por suponer un coste menor que el
subterraneo (de un 8 a un 10%
del coste del Metro subterrdneo)
y defendié que hay alternativas
que discutir mas alld de lared de
Metro. Defendid el tranvia parae]
interior de la ciudad “porque pa-
cifica el trafico”, el Metro para la
integracién metropolitana, el Cer-
canfas para dotar de carga al res-
to de sistemnas y los autobuses de
transito rapido para las medias
distancias. Sefialé que el tranvia
en la Avenida permitié eliminar
una decena de lineas de autobs
y 2.500 vehiculos en hora punta.
Opiné que es mejor “hacer algo”
que quedarse sin hacer nada y
que Sevilla no tiene Metro ya por-
que “no es capaz de generar un
consenso” y cree que “no es acha-
cable exclusivamente a los politi-
cos”.Y aftadié que Valenciay Bil-
bao tienen metro porque cons-
truyeron su red sobre las infraes-
tructuras del tren, a diferencia de

EX RESP. TECNICO METROCENTRO
“Lalinea 3 en tranvia
no es una locura. El
tranvia pacifica el
tréfico en la ciudad”

José Luis de Justo
PTE. ACADEMIA DE CIENCIAS
“Una red subterranea.
Para hacer un metro
en superficie, mejor
no hacer nada”

Madrid. En su ponencia, aposté
por que paguen menos tarifa del
Metro los viajeros de municipios
mds lejanos a la capital, porque
60.000 vehiculos al dfa entran a
diario en Sevilla desde otrasloca-
lidades, y por convertir lalinea 1
porlanoche en linea de carga de
mercancias en Dos Hermanasy el
Aljarafe.

Enlos debates posteriores, el ar-
quitecto Antonio Barrionuevo de-
fendié la linea 3 como tranvia en
superficie porque el tranvia “vale
10 veces menos” y vaaacompafia-
do de una reurbanizacién del te-
rritorio por el que pasa. “Hay que
empezar a pensar en la solucién
tranviaria”, dijo. Otra arquitecta,
de la Red Sevilla por el Clima, se
sumo a esta postura porque otras
ciudades estan planteando un me-
tro en superficie para mejorar la
calidad de vida de sus ciudadanos.

Respecto a la urgencia de una
autoridad metropolitana, Damidn
Alvarez afirmé que esta carencia
provoca que Sevilla esté falta de
inversiones publicas. “Falta inver-
sién porque la ciudad no hace va-
ler sus 1,5 millones de habitantes
en los 8 millones de Andalucia.
Las autoridades deben hacer valer
eso o Sevilla no sera nadie; hacer-
la de verdad la capital andaluza.
Hace falta una autoridad total”.

El tranvia, a su paso por la zona de Viapol,

“El paso inferior para
la ampliacion del
tranvia es innecesario”

® De la Lastra pide que sea en superficie y
con prioridad de paso @ Martinez Salcedo
asesora a Ayesa en el proyecto del tranvia

A.S. Ameneiro

Lasegunda mesa de debate del
11 Foro Ingenierfa y Ciudad
abordd el proyecto de amplia-
cién del tranvia a Nervién y
Santa Justa que promueve el
Ayuntamiento de Juan Espa-
das. El ingeniero Indalecio de
la Lastra calificé de “innecesa-
rio” el paso inferior proyectado
para este transporte en el cru-
ce delaavenida Ramony Cajal
hacia San Francisco Javier y,
ensu ponencia, cuestiond tam-
bién que el proyecto no incluya
lareurbanizacién de las aveni-
das centrales de Nervién por
las que pasa.

De la Lastra expuso que “no
hace falta gastar cuatro millo-
nes de euros en ese paso infe-
rior” y aposté por que el tran-
viavaya en superficie con prio-
ridad de paso respecto al resto
del trafico (como sucede en la
Enramadilla cuando el tranvia
se cruza con la avenida de la
Borbolla). El ingeniero sefialé

que llevarlo por un paso inferior
es priorizar al vehiculo privado y
supone impedir que un dia ese
tranvia se prolongue hacia Hyta-
say hacia el Cerro del Aguila.
Otra de sus criticas fue censu-
rar que “el proyecto no incluyala
reurbanizacién de las calles” que
atraviesa, tales como las avenidas

Esta semana sale a
informacién publica
el plan especial del
tranvia, anuncia Salcedo

San Francisco Javier y Luis de
Morales en su primera fase. De la
Lastra aseguré que la reurbaniza-
cién viene marcada en el plan ur-
banistico de la ciudad (PGOU)
cuando habla de “mejora urbana
del viario” (MUV) y supone con-
vertir las vias de servicio de las
grandes avenidas (de 60 metros)
en bulevares para los peatones.
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Eduardo Gantes Indalecio de la Lastra :
EX SUBDTOR. OPERACIONES ADIF BERENTE INFR. Y TERRITORIC )
“El Cercanias de “Lalinealdel \
Sevilla tiene escasa Metro ha costado
frecuenciade pasoy 90 millones/km con
la gente no lo coge” los antiguos tuneles”

JUAN CARLUS MUNUZ

“Deben seguir un criterio peato-
nal no de aumentar los aparca-
mientos”, dijo.

Unadelassorpresasdelajorna-
da fue Fernando Martinez Salce-
do, que se present6 como ex res-
ponsable técnico del Metrocentro
(en el mandato de Monteseirin)
en la mesa de expertos, sin decir
que ahora con Espadas también
participa en el proyecto de am-
pliaci6n del tranvia al haber sido
contratado como asesor de Ayesa,
la empresa que se ha hecho con el
contrato para llevar este transpor-
te a Santa Justa. Su papel de ase-
sor de Ayesa fue confirmado ayer
a este periédico por el Ayunta-
miento. Martinez Salcedo anun-
cié ayer en este foro que esta se-
mana saldra a informacién piibli-
ca (para recibir alegaciones de
ciudadanos y entidades) el plan
especial que ha sido aprobado ini-
cialmente para la ampliacién del
tranvia. Una alegacion la presen-
tar4 el grupo municipal de U al
que estd ligado De la Lastra.

Sobre la conexién de Santa Jus-
ta con el aeropuerto, Eduardo
Gantes plante6 un ramal de Cer-
canias después de la bifurcacién
de La Negrilla, antes del apeade-
ro del Palacio de Congresos, apro-
vechando la doble via de ancho
convencional.





