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Piden una autoridad
metropolitana para
coordinar inversiones

> Destacan la necesidad
de buscar soluciones a
la movilidad mas alla
de la red de metro

E. MARTOS
SEVILLA

Los problemas de movilidad en Sevi-
1la han centrado el Il Foro Ingenieria
Ciudad que se celebré ayer en el Cole-
gio de Ingenieros de Caminos de An-
dalucia y'que volvié a contar con un
cartel de ponentes de primer nivel. La
carencia de infraestructuras clave como
el metro, el cierre de la red de Cerca-
nias o la finalizacién de vias estraté-
gicas hacen imposible que los ciuda-
danos cuenten con un transporte pu-
blico eficiente.

Ese abandono de las administra-
ciones deja a la cuarta drea metropo-
litana de Espafia en una dificil situa-
cién, como puso de manifiesto el re-
presentante en Sevilla del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Agustin Ar-
giielles, haciendo alusién a las carac-
teristicas de la red de transporte pu-
blico sevillano, que discurre mayori-
tariamente en superficie. A su juicio,
eso conlleva taponamientos y una ex-
cesiva congestién que genera un alto
coste «tanto ecoldgico como psicold-
gico» para los ciudadanos.

«Las soluciones no pueden ser sim-
plistas ni debemos conformarnos con
la excusa de la austeridad para no aco-
meter las obras necesarias», consideré
Argiielles, que junto con otros ponen-
tes, ve necesaria la figura de una auto-
ridad del drea metropolitana con capa-
cidad para coordinar proyectos y velar
por la ejecucién de los mismos.

Como novedad, esta edicién del foro
Ingenieria Ciudad conté con un politi-
co, el diputado andaluz del PP Jaime
Raynaud, que dio un toque de atencign
a las administraciones competentes,
tanto la que dirige su partido como la
que no. Tras realizar un amplio recorri-
do por los planes de ordenacién terri-
torial y las inversiones anunciadas en
el pasado, sefialo que «en ninguno de
los casos se ha ejecutado mas del 50%
de las partidas comprometidas.

En el proyecto del metro ha profun-

Un tren barato
para el aeropuerto

Elingeniero Eduardo Gantes
compartié ayer su idea para
construir un ramal de Cerca-
nias barato para unir Santa
Justa con el aeropuerto de
Sevilla. Segiin explic, partiria
de la bifurcacién de La Negrilla,
antes del apeadero del Palacio
de Congresos, aprovechando la
doble via de ancho convencio-
nal. «Con esta solucién se
aprovecha la infraestructura
existente y permite evitar el
gasto. El ramal tendria cuatro
kilometros, que supondria
entre 70 y 100 millones de
inversion para conectara
través dela N-IV.

dizado José Luis de Justo Alpafiés, ex-
perto en Ingenieria del Terreno y Geo-
tecnia, que fue consultor en las obras
del metropolitano. En su intervencién
ha defendido que el metro es «una obra
fundamental para Sevilla por razones
ecologicas y de trafico interior», y que
debe ejecutarse al completo. El ingenie-
ro ha puesto la lupa sobre los detalles
constructivos delalinea 3, dela que se

*
SR T
RS ]
L] b Wkﬁﬁ i
b1\ P8
S
Lo N
JUAN JOSE UBEDA

Los ingenieros Eduardo Gantes y Enrique Naz

estudia actualmente su construccién
en parte por ser la «mas rentable social
y econémicamente». .

Finalmente, Indalecio de la Lastra,
gerente de Infraestructuras y Territo-
rioy experto en urbanismo y movilidad,
ha coincidido con el ex responsable del
Metrocentro, Fernando Martinez Sal-
cedo, en que el modelo de metro no ha
evolucionado con el modelo de ciudad
amable, sostenible y eficiente. La crea-
cién de una red completa de transpor-
te colectivo eficiente ya no se discute,
es un objetivo compartido por todos los
grupos de opinién, han incidido, «por
ello es conveniente valorar la escala tem-
poral de planificacién, plantear una ren-
dicién de cuentas con el pasado y afron-
tar la decisién sin ligereza, conrigory
sin falsos tabiies».






