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FUNCION DEL TRANSPORTE

El transporte realiza una funcién transcendente para la sociedad y para la persona humana que,
esencialmente consiste en “dominar la distancia”.

(Introduccion a la Economia y coordinacién del transporte. D. Carlos Roa Rico lccyp)

Estas funciones pueden agruparse en la forma siguiente:

- Las que contribuyen a integrar el Estado y a mantener las relaciones fisicas de los hombres
qgue constituyen la sociedad.

Las que satisfacen a las necesidades de desplazamiento de personas y mercancias de los
sectores productivos.

Las que colaboran en la mejora de la calidad de vida, como consumo final con cargo a los
presupuestos familiares o publicos.



Naturaleza del Transporte

La naturaleza del transporte es econdmica, ya que su satisfaccion requiere un trabajo.

Hay que pensar que la funcion del transporte es, principalmente, la de destruir o reducir los
obstaculos debidos a la distancia.

Si no preexiste ningun valor econdmico ( real o latente) detras de dicho obstaculo, el transportista
llega necesariamente a un resultado negativo. Por eso debemos estudiar muy detenidamente ese
valor (real o latente), al planificar o programar esas inversiones.

El transporte por ferrocarril es un transporte que necesita una gran inversion para establecerse y se
adapta facilmente a un aumento de la demanda. No reacciona igual ante una contraccién del
transporte.



Factores a considerar en el Transporte

Es evidente que segun los objetos a transportar, hay diversos factores que se deben valorar
y que tienen una mayor o menor importancia:

La seguridad.

La regularidad o puntualidad.

La velocidad.

La comodidad.




Caracteristicas del transporte ferroviario

Cuando uno piensa en el transporte por ferrocarril,
pensamos en las cualidades que nos ofrece hoy dia,
frente a otros medios de transporte:

- La seguridad, es unas de las caracteristicas mas
valoradas en un viaje por ferrocarril, nunca
pensamos en la posibilidad de un accidente,
estamos seguros de que estaremos en nuestro
destino como teniamos previsto. En caso de
accidente la posibilidad de supervivencia es muy
elevada en comparacion con otros medios de
transporte.

- Laregularidad, es otra caracteristica que tenemos
hoy dia en el ferrocarril, la puntualidad en la hora
de salida y llegada. Esta caracteristica de
regularidad y puntualidad es algo que se viene
disfrutando en los ultimos 25 afios, antes la
puntualidad no existia en los términos actuales.




Caracteristicas del transporte ferroviario

La velocidad, en los ultimos 25 anos la evolucidon del

ferrocarril en Espafia ha cambiado radicalmente.
Hemos pasado, en las lineas de alta velocidad, de
una infraestructura ferroviaria de finales de siglo
pasado, a una infraestructura, bien ejecutada y bien
disefiada, en las que el Unico condicionante
importante era los medioambientales.

La comodidad, se ha mejorado tanto por el disefio
de las vias (carril continuo, grandes radios y largas
curvas de transicion, desvios especiales, supresion
de pasos a nivel), como en el material
(insonorizacion, mejora de la suspension, aire
acondicionado, etc).
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Clasificacion de las lineas Ferroviarias

Las lineas ferroviarias se dividen segun su uso y caracteristicas en ellas operan trenes de
diferentes caracteristicas:

Trenes de larga distancia, que pueden ser vias de ancho 1435 mm o 1668 mm, y sobre los que
operan trenes de largo recorrido.

Trenes de media distancia o cercanias, normalmente en circulan en ancho 1668 mm, estos
trenes dan servicios regionales o provinciales.

Trenes urbanos, en los que las vias pueden ir en superficie (tranvias) o subterraneo ( metro).

Trenes de montana, tienen fines turisticos.




OBJETO DE LA CHARLA

Los ferrocarriles son de diferente caracteristicas de Via Ancha, de Via Estrecha, Cremalleras,
Funiculares y Ferrocarriles Industriales.

En todo lo que hablaremos aqui nos vamos a referir basicamente al desarrollo del ferrocarril de
ancho ibérico (1668 mm) o UIC (1453 mm), en Andalucia.



En una ciudad de una dimensién como Sevilla, el ferrocarril supone un elemento de cohesidon y de mejora de
calidad de vida de los ciudadanos, bastante importante. Para ello el servicio de Cercanias y Media distancia

ferroviarios cumple una funcion importante.

En la diapositiva siguiente hemos marcado en rojo aquellos trayectos que son atendidos por servicios de
cercanias en la provincia.




Como podemos ver hay un cierto desequilibrio en zonas de la provincia de Sevilla atendidas
por Renfe Cercanias, como puede observarse:

- Lalinea C-1 llega a Lora del Rio (20.000 hab.), olvidando que el pueblo limite de la
provincia es Penaflor(5.000 hab.), y este pueblo solo es atendido por los servicios de Media
Distancia.

- Lalinea C-5 solo llega a Benacazon (7.000 hab.) cuando el pueblo limite provincial es
Carrion de los Céspedes (3.000 hab.)

- La Linea C-2 solo llega a la Cartuja, deberia avanzar mas hasta

- La zona Sur de la provincia existen pueblos como Osuna (18.000 hab.), Marchena (20.000
hab.) y el Arahal (20.000 hab.) que solo tienen comunicacidn con la capital con trenes de
Media Distancia. Tendria justificacion una relacidén de cercanias a Arahal, si los parametros
de seleccidn son numero de habitantes y distancia, porque son 55 km y 20.000 hab. igual
que Lora del Rio y mejor que Cazalla de la Sierra con 5.000 hab. y a 85 km de Sevilla.

Creo que no se justifica que no se prolonguen las lineas C1 y C5 al limite provincial.

La justificacidon, de porgue no se da servicios a estos pueblos de |la provincia, siempre es O.S.P.
(Obligacion de Servicio Publico), parecen que fueran ciudadanos de segunda.




Otro problema que presenta la ciudad son los intercambiadores de transporte.

Entre el tren y el metro, el Unico punto de intercambio es el Apeadero (o Estacion) de San
Bernardo.

Logicamente, como el ferrocarril mueve grandes masas de viajeros, un intercambiador con el
metro es fundamental para darles movilidad a los viajeros. La futura Linea de Metro imagino
gue pasara por Sevilla S. J.

En esta estacion solo puedes cambiar a taxi o autobus.
Como podéis ver las lineas de cercanias C2 y C3 no llegan a San Bernardo. El llegar a San

Bernardo tiene problemas de cambio de via. Tendrian que llegar a Virgen de Rocio, lo que
supondra la saturacidn del tramo Sevilla Sta. Justa - Virgen del Rocio.



Como podemos ver en este esquema, las lineas C2 y C3 terminan y salen de

Sevilla Santa Justa.

C3 MADRID
MERIDA ) CORDOBA
/Cazalla - Constantina C‘ 1
Fibrica de Pedrose '\ 5 =5

< Pedeono Lora del Rio 0™

HUELVA

Longitudes:

C-1

Utrera-Lora del Rio, 94 km.
Cc-2

Sevilla-Cartuja, 13 km.

C3

Sta. Justa-Cazalla, 85 km.
C4

Circular, 20 km.

C-5

Virgen del Rocio-Benacazodn,
37 km.



Como podemos ver, se ha dibujado en rojo la zona que atiende cercanias, hay un cierto
desequilibrio en el servicio prestado, el resto de la provincia lo atiende Media
Distancia, el problema son los horarios y cadencia del servicio que se presta.
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Este esquema lo he puesto porque se representa muy bien los Apeaderos existentes en
Sevilla capital y la velocidad maxima de la circulacion de trenes

SAN JERONIMO Ayd. Bif. S. Jerdnimo
P.K. 21782 P.K. 564/895
ESTADIO 0. Apd.

P.K. 5/

MAJARAB!QLUE
82 \ (0+14)
ALAMILLO (1+1

1)-P.K. 5/525 (Variante

VELOCIDADES MAXIMA
% EL CANAMO Apd. CI S I S
P.K. 562/200 '/ LK'FIR(I.N%grgIQDQAA 3
\ /l" PK. 5600115 T 161 - 200 Km/h
(‘A,'QASJ de- \. A‘!, ¢ Intercamblador de ejes
;ANHP%N|§E7(?;019) ‘.. \ O ‘ P.I(.Bihilesz . 141 - 160 Km/h.
N A\ N If. Los Naranjos
~ O\ g'{( (‘f’f;glsa P.K. 5641884 (M-SE)-P.K. 01000 (SE-H) 121 - 140 Km/h.
sit gif. Tamarguillo
4 P.K. 5671092 (M=SE)=P.K. 0/000 (Ramal Exterlor)
CARTUJA (&) \ Bif. S. Bernardo
P.K. 6/971 P.K. 568/070 (M-SE)-P.K. 0/000 (By Pass)
LA-Bif. La Negrilla P.K. 0/930~P.K. 0/838 (By Pass)
3 \- PALA(I’%gE CONGRESOS Apd.
SEV|LLA SANTA JUSTA (6) PR
P.K. 571/091 - 0/000

101 - 120 Km/h.
) LA NEGRILLA (0+3)

hasta 100 Km/h.
P.K. 5I?58

PADRE PIO-PALMETE Apd.

P.K. 6/356

|

ALCALA DE G. POLO DESARROLLO (&)
\_ P.K. 10/404

Derivacién a AZV| Apt. P.K. 71521
BIf, La Salud P.X. 10/08%
) LA SALUD (1+3

SAN BERNARDO Apd.
P.K. 1/938

VIRGEN DEL ROC(0 Aé)d. A
P.K. 3/600

QO

BIf. Guadalra P.K. 6/040
JARDINES DE HERCULES Apd. -
DUERTO DE SEV (A L0V A\ P.K. 7/675 (SE-CA)-P.K. 11/284 (Ramal Exterior)

L T
VISTAAPS.”\N DOS HERMANAS (1.+0)

\\P.K. 15/088  MARCHENA (2+1)




A continuacidon hemos incluido los horarios de las lineas C1, C2, C3, C4, C5 y circular.

Podemos destacar lo siguiente:

- Larelaciéon C-1 Lora del Rio con Utrera, tiene un numero aceptable de
circulaciones, si bien podemos ver que a primera hora los intervalos de salida de
trenes son de 15 a 20 minutos, y por la tarde o a media mafana estos intervalos
son mayores.

- La Linea C-2, Sevilla Sta. Justa- Cartuja, solo existe una circulacién por hora.

- La Linea C-3 Sevilla S.J.-Cazalla, debe tener poco trafico de viajeros, porque hay
pocas circulaciones.

- La Linea C-4 Circular, es la mas constante y su paso es cada 20 minutos.

- La Linea C-5 es Benacazon a Jardines de Hércules es un servicio que se presta cada
40 o 60 minutos.
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Llebrnja — Utrera — Sevilla Santa Justa — Lora del Rio
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- Entre Utresa y

brifa o circula bos Sdbados,

dios, Domingos y Festives.,

Domingas y Festives.

rade el 4 de Septiembee de 2017

bacos, Domingos y Festivos.

ra no circula los Sdbados,

Domingos y Festivos.

embre de 2017



C-2 Sevilla Santa Justa — Cartuja C-2 Cartuja — Sevilla Santa Justa
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23001 a 7.15 7.26 7.30 7.33 23051 a 7.37 7.39 7.44 7.55
23003 a 8.09 8.20 8.24 8.27 23053 a 8.42 8.44 8.49 2.01
23005 9.08 9.19 9.23 9.26 23055 942 044 949 10.00
23007 10.16 10.28 10.32 10.35 23057 10.42 1044 | 1049 11.00
23009 a 11.16 11.28 1132 11.35 23059 a 1142 1144 | 1149 1200
23011 a 12.08 12.19 12.23 12.26 23061 a 1242 1244 @ 1249 1300
23013 13.16 13.28 1332 13.35 23063 13.42 1344 | 1349 1400
23015 1415 14 26 14 30 1433 23065 14.47 1449 « 1454 1505
23017 a 15.20 1531 15.35 15.38 23067 a 1542 1544 | 1549 16.00
23019 a 16.08 16.19 16.23 16.26 23069 a 16.42 1644 | 1649 17.00
23021 17.04 17.15 17.19 17.22 23071 17.42 17.44 © 1749 18.00
23023 a 18.13 18.24 18.28 18.31 23073 a 18.37 1839 @ 1844 1855
23025 19.10 19.21 19.25 19.28 23075 19.42 1944 | 1949 20.00
23027 a 20.06 20.17 2021 20.24 23077 a 2042 2044 |« 2049 21.00
23029 21.05 21.17 2121 21.24 23079 22.00 22.02 | 2208 2219
2 - Nodrcula Sabados, Domingos y Festivas. a - No arcula Sabados, Domingos y Festivos.

Vahdos desde el 4 de Septiembre de 2017




-3 Sevilla Santa Justa
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a Mo dncula Sibados, Domingos ¥ Festivos.
¢ - Silo droula Sébados, Domingos y Festivos.

[2) - Continda a Ciceres.

Wilidos dezde &l 4 de Septiemibne de 2017
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a Mo drcula Sabados, Oosmingos y Festros.
c - 56l Groula Sdbados, Domingos y Festives.

(2) - Procede de Caoeres.

Wilidos dezde &l 4 de Sepbismibre de 2017



LINEA CIRCULAR - C4

(-4 Sta. Justa — P. Congresos — P. Pio — Sia. Justa

23801 557 &4 [
23803 827 £.34 [R5,
23805 857 7.0 1
23607 127 7.34 752
2380% 157 .04 B
23811 B B34 B
23613 sy .04 9.3
23818 927 5.94 554
23817 B.57 10004 1025
23819 027 | 1034 1052
23621 W57 | 1104 1124
23823 11.2% 1134 1182
2382% 1157 | 1204 1222
23827 1237 | 1234 1282
23829 1287 | 13.04 1324
23831 1327 | 1134 1352
FETEE] 18T | 1409 1425
23638 1437 | 1434 14.52
23837 1455 | 1502 1530
23839 1830 | 1537 1555
23841 15.57 1828
23843 1827 1852
23845 1657 1732
23847 1127 17.52
23643 18.00 8.3
23651 1827 1852
23853 1858 19.24
23655 19.27 1952
2IE5T 19.57 20022
23859 2027 2052
FELTSE 2087 i )
23863 2127 2152
2IEEE 2157 2224
2IEET 2230 2257

Nz circula Sibades, Domingos y Festives

Walidos dezde

el 4 de Sephiemibre de 2017
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Tramo Santa Justa-Aeropuerto de Sevilla.

Una de las asignaturas pendientes de esta ciudad es el enlazar el Aeropuerto con un tren
de cercanias o el Metro.

La Junta de Andalucia planteo una solucion muy ambiciosa, que formaba parte de lo que
iba a ser el enlace ferroviario de Sevilla con Malaga saliendo desde Sevilla S.J., |a
infraestructura iba en subterraneo hasta pasado el aeropuerto.

Yo creo que existen soluciones mas baratas, aprovechando la linea existente, pues creo
que la doble via tanto la de ancho Renfe (1668 mm), como la UIC (1435 mm) no estan
saturadas, hay soluciones mucho mas econdmicas que la que se planteo.



En negro vemos el trazado de la linea Sevilla S. J. a Marchena, proyectada por la Junta de Andalucia,
qgue creo que era muy complicado, yo pienso que aprovechando la linea convencional existente
saldria mucho mas barato y asequible econdmicamente.
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En color amarillo he dibujado la franja por la que deberiamos meter el acceso al aeropuerto en
ancho nacional (1668 mm), la zona mas compleja o mas cara seria el paso por debajo de la N IV
gue tendria que hacerse subterranea, y que yo me inclinaria por hacerlo con pantallas porque creo
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Este esquema representa el servicio de Media Distancia existente, y he considerado

gue es muy grafico e interesante.
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